
 

 

 
 
 
 
 
Το έργο Green Batteries συγχρηµατοδοτείται από το Κοινοτικό Πρόγραµµα 
LIFE ENVIRONMENT.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

   1

 
∆ΙΚΑΙΟΥΧΟΣ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ:  
ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΚΡΗΤΗΣ – ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΟ ΤΑΜΕΙΟ 
Πλ. Κουντουριώτη, 71202 Ηράκλειο 
Τηλ: 2810 278 111 
FAX: 2810 278 150 
e-mail:  kstr@crete-region.gr 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΕΡΓΟΥ: ΚΩΣΤΑΣ ΣΤΡΑΤΑΡΙ∆ΑΚΗΣ 
  
ΕΤΑΙΡΟΙ: 
 
ΕΘΝΙΚΟ ΚΑΙ ΚΑΠΟ∆ΙΣΤΡΙΑΚΟ 
ΠΑΝΕΠΙΣΤΗΜΙΟ ΑΘΗΝΩΝ 
Τµήµα Φυσικής 
Πανεπιστηµιούπολη  
Ζωγράφου 15784 
Τηλ. 2107276920 
email: dasimak@cc.uoa.gr 

TERRA NOVA – ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 
ΣΥΜΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗ Ε.Π.Ε. 
Καισαρείας 39 
11527 Αθήνα 
Τηλ. 210 777 55 97, 210 7472814 
Φαξ. 210 7775572 
E-mail: information@terranova.gr 
 

 
 
 
 
 
ΣΥΝΕΡΓΑΖΟΜΕΝΟΙ ΦΟΡΕΙΣ: 
 
ΕΣ∆ΑΚ  – Ενιαίος Σύνδεσµος ∆ηµοτικών Απορριµµάτων Κρήτης   
Κνωσού 83, 71306 
Ηράκλειο, Κρήτη 
Τηλ . 2810 360610 
Fax. 2810 361618 

 
ΑΦΗΣ ΑΕ (AFIS) – ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗ ΦΟΡΗΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΣΤΗΛΩΝ ΑΕ  
∆ηµοκρατίας 73 Μελίσσια 15127 
Tel 2108030355  - 2108030244 
Fax 2108030604 
www.afis.gr 
 
ΣΕ∆ΙΣ–Κ (SEDIS-K) – Συλλογικό Σύστηµα Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης Συσσωρευτών Κρήτης  
Εφόδου 8, Ηράκλειο 
Τηλ: 2810 313094, 5 
Fax:2810 315493 
  
Μονάδα ανακύκλωσης Ιωάννη Βιδάλη   
Τσαµπί Άγιος Αντώνιος 
Νεάπολη Λασίθι  
Κρήτη  

 
Ένωση Εισαγωγέων Συσσωρευτών Κρήτης (Union of accumulator-importers of Crete) 
Εφόδου 8 Ηράκλειο  
 
Ένωση Hλεκτρολόγων Κρήτης 
 



 

   2

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
 
 

1  Το πρόβληµα της διαχείρισης των µπαταριών και των συσσωρευτών 3 
1.1 Είδη ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών 3 
1.2 Επιπτώσεις των ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών  στην  ανθρώπινη 

υγεία 
4 

 
 

 

2  Κοινοτική και εθνική νοµοθεσία για µπαταρίες και συσσωρευτές 6 
2.1 Κοινοτική νοµοθεσία 6 
2.2 Εθνική νοµοθεσία 7 
 
 

 

3  Πρακτικές και µοντέλα διαχείρισης σε χώρες της Ε.Ε. 10 
3.1 Μεγάλη Βρετανία 11 
3.2 Ολλανδία 15 
3.3 Ιταλία 18 
 
 

 

4  Πιλοτικό πρόγραµµα LIFE : υφιστάµενη κατάσταση και αποτελέσµατα 20 
4.1  Στόχοι του Προγράµµατος 20 
4.2 Συσσωρευτές 20 
4.2.1 Υφιστάµενη κατάσταση διαχείρισης των συσσωρευτών στην Κρήτη 20 
4.2.2 Σχεδιασµός, ίδρυση και σκοπός του συστήµατος εναλλακτικής 

διαχείρισης συσσωρευτών 
22 

4.3 Μικρές Μπαταρίες 23 
4.3.1 ∆ιακίνηση Μικρών Μπαταριών στην Κρήτη 23 
4.3.2 Συλλογή και διαχείριση µικρών µπαταριών 23 
4.3.3 Ίδρυση και συνεργασία µε σύστηµα εναλλακτικής διαχείρισης µπαταριών 24 
4.4 Αποτελέσµατα λειτουργίας πιλοτικού προγράµµατος 25 
4.4.1 Στοιχεία λειτουργίας πιλοτικού για τους συσσωρευτές 25 
4.4.2 Στοιχεία λειτουργίας πιλοτικού προγράµµατος για τις µικρές µπαταρίες 31 
 
 

 

5 Σχεδιάζοντας ένα σύστηµα ανακύκλωσης µπαταριών και συσσωρευτών: 
απαιτήσεις και καλές πρακτικές 

36 

5.1 Σχεδιασµός οργάνωσης ενός συστήµατος συλλογής και ανακύκλωσης 
µπαταριών και συσσωρευτών 

36 

5.2 ∆ιαδικασία αδειοδότησης ενός συστήµατος διαχείρισης µπαταριών και 
συσσωρευτών 

39 

5.3 Τεχνικές προδιαγραφές και καλές πρακτικές για την διαχείριση των 
αποβλήτων 

41 

5.3.1 Καλές πρακτικές για την πρωτογενή αποθήκευση των µπαταριών και 
συσσωρευτών 

41 

5.3.2 Προδιαγραφές, απαιτήσεις και καλές πρακτικές για την συλλογή και 
µεταφορά των µπαταριών και συσσωρευτών 

44 

5.3.2.1 Απαιτήσεις ADR για την µεταφορά των συσσωρευτών  µολύβδου 46 
5.3.2.2 Απαιτήσεις ADR για τις µικρές µπαταρίες 48 
5.3.2.3 Καλές πρακτικές για την συλλογή, µεταφορά και προσωρινή 

αποθήκευση 
50 

5.3.3 Καλές πρακτικές για την διαχείριση των συσσωρευτών 52 

 
 
 
 



 

   3

 

1  
Το πρόβληµα της διαχείρισης των µπαταριών 
και των συσσωρευτών 

 
 
 
 
 
Από το 1780, όταν ο φυσικός Alessandro Cont di Volta κατασκεύασε την πρώτη µπαταρία, 
µέχρι σήµερα, η εξέλιξη των µπαταριών και συσσωρευτών υπήρξε ραγδαία, ακολουθώντας 
την πρόοδο της τεχνολογίας και την συνακόλουθη ανάγκη για αποθήκευση ενέργειας. Η 
χρήση των µπαταριών έχει εξαπλωθεί σήµερα σε τέτοιο βαθµό, που θα ήταν πλέον 
αδύνατον να φανταστούµε την καθηµερινότητά µας χωρίς αυτές. Από το κινητό τηλέφωνο 
µέχρι το ρολόι χειρός, από το αυτοκίνητο και τη µοτοσικλέτα µέχρι τα παιδικά παιχνίδια και 
από τον φορητό υπολογιστή µέχρι το τηλεκοντρόλ, οι µπαταρίες αποτελούν τον απαραίτητο 
ενεργειακό τροφοδότη χιλιάδων καθηµερινών εφαρµογών και συσκευών. Έτσι, ανάλογα µε 
τη χρήση και τον τύπο υπάρχουν διάφορες µπαταρίες και συσσωρευτές. 
 
 
  
1.1 Είδη ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών 
 
Οι µπαταρίες, ανάλογα µε τη χρήση τους, είναι δυνατό να διαχωριστούν καταρχήν σε δύο 
βασικές κατηγορίες: 
 
Πρωτογενείς µπαταρίες (µίας χρήσης) 

o ψευδαργύρου 
o αλκαλικές 
o κοµβιόσχηµες αλκαλικές 
o κοµβιόσχηµες οξειδίου του αργύρου 
o κοµβιόσχηµες µετάλλου – αέρα (zink – air) 
o ιόντων λιθίου 

Κατά το µεγαλύτερο ποσοστό, οι πρωτογενείς µπαταρίες 
είναι οικιακής χρήσης, µε εφαρµογές σε ένα πλήθος 
συσκευών όπως ρολόγια, τηλεκοντρόλ, κλπ. 
 
 
∆ευτερογενείς µπαταρίες (επαναφορτιζόµενες) 

o νικελίου καδµίου 
o NiMH (Nickel metal Hydride) 
o Λιθίου 
o Πολυµερείς λιθίου 
o Επαναφορτιζόµενες αλκαλικές 
o Τιτανίου 
o Μολύβδου εκκίνησης (οχήµατα)  
o Μολύβδου traction (ηλεκτρικά οχήµατα) 
o Μολύβδου σταθερές (UPS, γεννήτριες) 
o Nickel-Iron (Ni-I) 
o Nickel-Zinc (Ni-Z) 

 
 
 
 

 

 

 

 
Γενικότερα, ο διαχωρισµός των µπαταριών σε κατηγορίες είναι ιδιαίτερα δύσκολη 
διαδικασία που δυσχεραίνει την ποσοτικοποίηση των δεδοµένων συλλογής και διαχείρισης. 
Οι µικρές µπαταρίες περιλαµβάνουν ηλεκτρικές στήλες και συσσωρευτές που 
χρησιµοποιούνται κυρίως σε συσκευές οικιακής χρήσης όπως ρολόγια, παιχνίδια, κινητά 
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τηλέφωνα, κλπ. Στις µπαταρίες αυτές δεν περιλαµβάνονται οι συσσωρευτές αυτοκινήτου 
όπως και οι µπαταρίες και συσσωρευτές βιοµηχανικής χρήσης. 
 
Στην Ελλάδα σε πρακτικό επίπεδο έχει επικρατήσει το τελευταίο διάστηµα ένας διαχωρισµός 
των ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών µε βάση το βάρος τους. Έτσι ως µικρές 
µπαταρίες ή φορητές ηλεκτρικές στήλες λογίζονται αυτές µε βάρος <1.5 kg, ενώ οι 
µπαταρίες µε βάρος µεγαλύτερο περιλαµβάνουν κυρίως τους συσσωρευτές αυτοκινήτου και 
τους συσσωρευτές βιοµηχανικής χρήσης. 
 
 
 

1.2 Επιπτώσεις των ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών  
στην ανθρώπινη υγεία 

 
 
Όσο χρήσιµες και απαραίτητες είναι οι µπαταρίες στην καθηµερινή µας ζωή, τόσο και 
επικίνδυνες µπορούν να γίνουν, αν, µετά τη χρήση τους, δεν τις διαχειριστούµε σωστά. Οι 
συσσωρευτές και οι Η/Σ περιέχουν χηµικές ουσίες οι οποίες είναι δυνατόν να προκαλέσουν 
ιδιαίτερα σηµαντικές επιπτώσεις στην ανθρώπινη υγεία όταν εφαρµόζονται πρακτικές µη 
ελεγχόµενης απόρριψής τους. Οι συσσωρευτές περιέχουν διαβρωτικές ύλες (θειικό οξύ) και 
ενώσεις µολύβδου και άλλων βαρέων µετάλλων ενώ από τα ξηρά στοιχεία επικίνδυνες 
θεωρούνται οι µπαταρίες νικελίου καδµίου και υδραργύρου λόγω της περιεκτικότητας σε 
βαρέα µέταλλα.  
 
Συγκεκριµένα, η απόρριψή των Η/Σ και συσσωρευτών στα αστικά απορρίµµατα αυξάνει τα 
επίπεδα τοξικότητας των χώρων διάθεσης, λόγω της περιεκτικότητας των µπαταριών σε 
βαρέα µέταλλα. Τα βαρέα µέταλλα είναι δυνατό να ρυπάνουν τον υπόγειο υδροφόρο 
ορίζοντα, το έδαφος ή τα επιφανειακά νερά, µε αποτέλεσµα την εισαγωγή τους στην 
τροφική αλυσίδα µε σηµαντικές επιπτώσεις στον άνθρωπο (δηλητηρίαση, καρκινογένεσης, 
προβλήµατα στην όραση κτλ). Αντίστοιχα είναι και τα αποτελέσµατα σε περιπτώσεις τυχαίας 
απόρριψης των µπαταριών και των συσσωρευτών σε ανεξέλεγκτους χώρους ή σε υδάτινους 
αποδέκτες.  

 
Είναι συνεπώς ευθύνη όλων, της Πολιτείας, της Τοπικής Αυτοδιοίκησης, των επιχειρηµατιών 
αλλά και όλων εµάς των καταναλωτών να εξασφαλίσουµε την ορθή και περιβαλλοντικά 
συµβατή διαχείριση των µπαταριών µας, προστατεύοντας έτσι τόσο το περιβάλλον όσο και 
την υγεία µας.  
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Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζονται τα σηµαντικότερα συµπτώµατα στην ανθρώπινη 
υγεία από την έκθεση σε ορισµένα βαρέα µέταλλα. 
 
 

  
Υδράργυρος 

 

 
Κάδµιο 

 
Μόλυβδος 

 
Έκθεση: 

 
µέσω της εισπνοής, 
κατάποσης, δέρµατος 
 

 
κυρίως µέσω της 
κατάποσης (τροφική 
αλυσίδα) αλλά και της 
εισπνοής 
 

 
µέσω της εισπνοής, 
κατάποσης και επαφής 

 
Απορρόφηση 
και 
συσσώρευση:  
 
 

 
σε όλα τα ανθρώπινα 
όργανα περιλαµβάνοντας 
τον εγκέφαλο 
νευρικό σύστηµα, συκώτι 
και νεφρά. 
 

 
κυρίως στα νεφρά, στο 
συκώτι, στο θυρεοειδή 
αδένα και στα οστά   
 
 

 
κυρίως στα νεφρά 
 
 
 
 

 
Συµπτώµατα: 

 
εκνευρισµός επιπτώσεις 
στην όραση και την ακοή, 
δυσκολία στην κίνηση, 
ανορεξία, εµετός, 
πνευµονικές παθήσεις 

 
πρόκληση σοβαρών 
παθήσεων – 
καρκινογένεση 

 
προβλήµατα στα νεφρά, 
εγκεφαλικές βλάβες, 
σηµαντικές επιπτώσεις 
σε παιδιά (δυσκολία 
µάθησης, νευρική 
συµπεριφορά) και σε 
εγκύους 
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2  
Κοινοτική και εθνική νοµοθεσία για µπαταρίες 
και συσσωρευτές 

 
 
 
 
 
Για να µπορέσει κανείς να σχεδιάσει καθώς και να εφαρµόσει επιτυχώς οποιοδήποτε 
σύστηµα – ατοµικό ή συλλογικό – εναλλακτικής διαχείρισης των µπαταριών και των 
συσσωρευτών είναι απαραίτητη η γνώση των βασικών αρχών και διατάξεων της νοµοθεσίας 
που διέπει την διαχείρισή τους. Θα πρέπει εδώ να τονιστεί ότι η περιβαλλοντική νοµοθεσία 
εν γένει διαµορφώνεται καταρχήν σε Κοινοτικό επίπεδο, µε την υιοθέτηση Οδηγιών, 
Κανονισµών και Αποφάσεων. Σε συνέχεια, δίδεται στα κράτη µέλη ένα χρονικό περιθώριο 
για την συµµόρφωσή τους µε τις Κοινοτικές διατάξεις. Στον τοµέα της διαχείρισης των 
ηλεκτρικών στηλών και µπαταριών, έχουν υιοθετηθεί από την Ε.Ε. συγκεκριµένες Οδηγίες, 
οι οποίες παρουσιάζονται κατωτέρω, οι οποίες περαιτέρω ενσωµατώθηκαν στο Ελληνικό 
δίκαιο µε την ψήφιση των αντίστοιχων νοµοθετικών κειµένων. Σηµειώνεται ότι η Ελλάδα 
έχει εναρµονίσει πλήρως την Εθνική της νοµοθεσία µε τις αντίστοιχες Κοινοτικές διατάξεις.  
 
 
 
2.1 Κοινοτική νοµοθεσία 
 
Η Οδηγία 91/157/ΕΟΚ του Συµβουλίου της 18ης Μαρτίου 1991 για τις ηλεκτρικές στήλες 
και τους συσσωρευτές που περιέχουν ορισµένες επικίνδυνες ουσίες (ΕΕ L 78 της 
26.3.1991, σ. 38 έως 41) αποτέλεσε την πρώτη νοµοθετική παρέµβαση της Ε.Ε. στο 
συγκεκριµένο ζήτηµα της διαχείρισης των Η.Σ. και των συσσωρευτών. Η Οδηγία αυτή 
επέβαλε ότι, από την 1η Ιανουαρίου 1993, τα κράτη µέλη θα απαγορεύουν την εµπορία:  
- αλκαλικών ηλεκτρικών στηλών µαγγανίου κατά βάρος περιεκτικότητας σε υδράργυρο 

άνω του 0,05 %, για παρατεταµένη χρήση σε ακραίες συνθήκες,  
- όλων των άλλων αλκαλικών ηλεκτρικών στηλών µαγγανίου κατά βάρος 

περιεκτικότητας σε υδράργυρο άνω του 0,025 %.  
 
Επίσης, σύµφωνα µε την Οδηγία, τα κράτη µέλη καταρτίζουν προγράµµατα µε στόχο:  

• τη µείωση της περιεκτικότητας των ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών σε 
βαρέα µέταλλα,  

• την παροχή κινήτρων για την εµπορία στηλών και συσσωρευτών που περιέχουν 
µικρότερες ποσότητες επικίνδυνων ουσιών ή/και λιγότερο ρυπαντικές ουσίες,  

• την προοδευτική µείωση, στα οικιακά απορρίµµατα, των χρησιµοποιηµένων 
ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών που υπάγονται στο παράρτηµα Ι,  

• την προώθηση των ερευνών που αφορούν τη µείωση της περιεκτικότητας των 
ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών σε επικίνδυνες ουσίες, την αντικατάσταση 
των ουσιών αυτών από ουσίες λιγότερο ρυπαντικές καθώς και τα συστήµατα 
ανακύκλωσης,  

• την χωριστή διάθεση των χρησιµοποιηµένων ηλεκτρικών στηλών και 
συσσωρευτών  

 
Στα πλαίσια των προγραµµάτων αυτών, τα κράτη µέλη λαµβάνουν τα κατάλληλα µέτρα 
προκειµένου οι χρησιµοποιηµένες ηλεκτρικές στήλες και συσσωρευτές να συλλέγονται 
χωριστά για να αξιοποιηθούν ή να διατεθούν. 
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Το 1993 υιοθετήθηκε η Οδηγία 93/86/ΕΟΚ της Επιτροπής της 4ης Οκτωβρίου 1993 περί 
προσαρµογής στην τεχνική πρόοδο της Οδηγίας 91/157/ΕΟΚ, η οποία καθόρισε 
λεπτοµερείς κανόνες για το σύστηµα επισήµανσης των Η.Σ. και των συσσωρευτών.  
 
Τέλος, το 1998, ψηφίστηκε η Οδηγία 98/101/ΕΚ της Επιτροπής της 22ας ∆εκεµβρίου 1998 
περί προσαρµογής στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 91/157/ΕΟΚ του Συµβουλίου για τις 
ηλεκτρικές στήλες και τους συσσωρευτές που περιέχουν ορισµένες επικίνδυνες ουσίες, η 
οποία επέβαλε αυστηρότερους όρους καθορίζοντας ότι, τα κράτη µέλη απαγορεύουν, από 
την 1η Ιανουαρίου 2000 το αργότερο, τη διάθεση στην αγορά ηλεκτρικών στηλών και 
συσσωρευτών µε περιεκτικότητα σε υδράργυρο άνω του 0,0005 % κατά βάρος, 
συµπεριλαµβανοµένων και των περιπτώσεων όπου αυτές οι ηλεκτρικές στήλες και 
συσσωρευτές είναι ενσωµατωµένοι σε συσκευές. 

 
 
2.2 Εθνική νοµοθεσία 
 
O Νόµος 2939/2001 (ΦΕΚ 159 Α), µε τίτλο «Συσκευασίες και εναλλακτική διαχείριση των 
συσκευασιών και άλλων προϊόντων – Ίδρυση Εθνικού Οργανισµού Εναλλακτικής 
∆ιαχείρισης Συσκευασιών και άλλων προϊόντων (ΕΟΕ∆ΣΑΠ) και άλλες διατάξεις» 
εγκαθιστά το πλαίσιο διαχείρισης όχι µόνο για τις συσκευασίες αλλά και για τα «άλλα 
προϊόντα», µεταξύ των οποίων περιλαµβάνονται και οι ηλεκτρικές στήλες (Η.Σ.) και οι 
συσσωρευτές. Το άρθρο 17 του Νόµου, προβλέπει την οργάνωση συστηµάτων εναλλακτικής 
διαχείρισης Η.Σ. και συσσωρευτών  από τους υπόχρεους διαχειριστές, εξουσιοδοτεί δε για 
την έκδοση Προεδρικού ∆ιατάγµατος το οποίο θα καθόριζε τους ειδικότερους όρους και 
προϋποθέσεις καθώς και κάθε αναγκαία λεπτοµέρεια για την εναλλακτική διαχείριση τους.  
 
Πράγµατι το 2004 ψηφίστηκε το Προεδρικό ∆ιάταγµα (Π.∆.) 115/2004 (ΦΕΚ 80Α/2004) 
“Αντικατάσταση της 73537/1438/1995 ΚΥΑ “∆ιαχείριση των ηλεκτρικών στηλών και 
συσσωρευτών που περιέχουν ορισµένες επικίνδυνες ουσίες” (Β 781) και 19817/2000 ΚΥΑ 
“τροποποίηση της 73537/1995 κοινής υπουργικής απόφασης κλπ.» (Β 963) «Μέτρα, όροι και 
πρόγραµµα για την εναλλακτική διαχείριση των χρησιµοποιούµενων ηλεκτρικών στηλών και 
συσσωρευτών», εναρµονίζοντας την Ελληνική νοµοθεσία µε τις ισχύουσες Κοινοτικές 
Οδηγίες.  
 
Σύµφωνα µε τον ανωτέρω Νόµο εφαρµόζεται η αρχή «ο ρυπαίνων πληρώνει» γεγονός που 
σηµαίνει ότι τίθενται συγκεκριµένες υποχρεώσεις στους παραγωγούς και τους εισαγωγείς 
των διαφόρων προϊόντων στα οποία περιλαµβάνονται και οι µπαταρίες και οι συσσωρευτές.  
 
Οι γενικές αρχές της εναλλακτικής διαχείρισης των Η.Σ. και συσσωρευτών είναι οι 
ακόλουθες : 
 
 Πρόληψη της δηµιουργίας αποβλήτων από τη διαχείριση των Η.Σ. και συσσωρευτών 
 Αξιοποίηση – ανακύκλωση 
 Η αρχή «ο ρυπαίνων πληρώνει» 
 Η αρχή της ευθύνης όλων των εµπλεκοµένων στη διαχείριση των Η.Σ. και συσσωρευτών 
 Η αρχή της δηµοσιότητας προς τους χρήστες και καταναλωτές 
 Η αρχή της µη διάκρισης των Η.Σ. και συσσωρευτών 

 
Περαιτέρω, θα πρέπει να σηµειωθεί ότι η εφαρµογή του Νόµου όσο και του Προεδρικού 
∆ιατάγµατος αφορά τους ακόλουθους εµπλεκόµενους φορείς: 
 
♦ Τους «κατασκευαστές», δηλαδή τους παραγωγούς Η.Σ. και συσσωρευτών  
♦ Τους «εισαγωγείς», όσους δηλαδή εισάγουν Η.Σ. και συσσωρευτές 
♦ Τους «διακινητές», όσους δηλαδή διαθέτουν Η.Σ. και συσσωρευτές στην αγορά  
♦ Τους «ανακυκλωτές», δηλαδή αυτούς οι οποίοι επανεπεξεργάζονται σε διαδικασία 

παραγωγής τις χρησιµοποιηµένες Η.Σ. και συσσωρευτές  
♦ Τους Οργανισµούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης 
♦ Τους τελικούς χρήστες / καταναλωτές 
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♦ Τις δηµόσιες αρχές 
♦ Όσους εκτελούν εργασίες  εναλλακτικής διαχείρισης, δηλαδή εργασίες συλλογής, 

µεταφοράς, µεταφόρτωσης, προσωρινής αποθήκευσης και ανακύκλωσης των 
χρησιµοποιηµένων Η.Σ. και συσσωρευτών. 

  
Το Π.∆. καλύπτει όλες τις Η.Σ. και συσσωρευτές που διατίθενται στην αγορά καθώς και τις 
χρησιµοποιηµένες Η.Σ. και συσσωρευτές, ορίζει δε περαιτέρω ποσοτικούς στόχους για την 
συλλογή και ανακύκλωση των µπαταριών και συσσωρευτών, τις υποχρεώσεις των 
εισαγωγέων, παραγωγών και διακινητών όπως και τους όρους και προϋποθέσεις για την 
ανάπτυξη προγραµµάτων εναλλακτικής διαχείρισης. 
 
Οι στόχοι που θέτονται από το προεδρικό διάταγµα είναι: 
 Μέχρι την 31 ∆εκεµβρίου 2006 πρέπει να συλλέγεται τουλάχιστον το 30% κατά βάρος 

όλων των χρησιµοποιηµένων Η.Σ. Αυτός ο στόχος επίσης πρέπει να επιτευχθεί 
ξεχωριστά και για τις Η.Σ. που εµπεριέχουν περισσότερο από 5 ppm υδράργυρο 

 Μέχρι την 31 ∆εκεµβρίου 2006 πρέπει να συλλέγεται τουλάχιστον το 70% κατά βάρος 
όλων των χρησιµοποιηµένων συσσωρευτών της βιοµηχανίας και των οχηµάτων. Αυτός ο 
στόχος επίσης πρέπει να επιτευχθεί ξεχωριστά και για τους συσσωρευτές που περιέχουν 
κάδµιο. 

 Μέχρι την 31 ∆εκεµβρίου 2006 πρέπει να ανακυκλώνεται τουλάχιστον το 80% κατά 
βάρος των συλλεγοµένων χρησιµοποιηµένων Η.Σ.  

 Μέχρι την 31 ∆εκεµβρίου 2006 πρέπει να ανακυκλώνεται τουλάχιστον το 80% κατά 
βάρος των συλλεγοµένων χρησιµοποιηµένων συσσωρευτών.  

 
Σύµφωνα µε το Π∆, οι κατασκευαστές, εισαγωγείς και ανακυκλωτές των Η.Σ. και 
συσσωρευτών είναι υποχρεωµένοι είτε να οργανώσουν ατοµικά συστήµατα εναλλακτικής 
διαχείρισης είτε να συµµετέχουν σε συλλογικά συστήµατα εναλλακτικής διαχείρισης. Για 
την οργάνωση κάθε συστήµατος ατοµικής ή συλλογικής εναλλακτικής διαχείρισης απαιτείται 
η χορήγηση έγκρισης από τον ΕΟΕ∆ΣΑΠ.  
 
Η συµµετοχή στα συστήµατα συλλογικής εναλλακτικής διαχείρισης συνοδεύεται από την 
καταβολή στο σύστηµα εκ µέρους του υπόχρεου παραγωγού, εισαγωγέα και ανακυκλωτή 
χρηµατικής εισφοράς. Ο παραγωγός ή εισαγωγέας µε την συµµετοχή του στο σύστηµα 
απαλλάσσεται από την ευθύνη συλλογής και ανακύκλωσης σύµφωνα µε το συγκεκριµένο 
νόµο και µπορεί να επισηµαίνει τα προϊόντα του µε ειδικό σήµα.  
 
Σύµφωνα µε τις διατάξεις του Π.∆. απαγορεύεται η συλλογή, προσωρινή αποθήκευση, 
µεταφορά και διάθεση των χρησιµοποιηµένων Η.Σ. και συσσωρευτών από κοινού µε τα 
οικιακά απόβλητα. 
 
Η χωριστή συλλογή των χρησιµοποιηµένων Η.Σ. και συσσωρευτών είναι υποχρεωτική και 
πραγµατοποιείται: 

• Για τις χρησιµοποιηµένες Η.Σ. σε ειδικούς κάδους σε δηµοτικά σηµεία συλλογής που 
καθορίζονται από τα συστήµατα εναλλακτικής διαχείρισης σε συνεργασία µε τους 
ΟΤΑ ή σε καταστήµατα λιανικού εµπορίου, εξειδικευµένα καταστήµατα και super 
markets. 

• Για τους χρησιµοποιηµένους συσσωρευτές οχηµάτων,  στους κάδους προσωρινής 
αποθήκευσης απαραιτήτως µε τον περιεχόµενο ηλεκτρολύτη τους στις επιχειρήσεις 
που έχουν άδεια πώλησης συσσωρευτών και αντικατάστασης χρησιµοποιηµένων. 

 
Τα συστήµατα οφείλουν να συνεργάζονται µε αδειοδοτηµένους συλλέκτες, οι οποίοι 
προβαίνουν σε εργασίες εναλλακτικής διαχείρισης (συλλογή, µεταφορά, προσωρινή 
αποθήκευση, µεταφόρτωση) από την πρωτογενή συλλογή µέχρι την παράδοση σε 
εγκεκριµένες µονάδες ανακύκλωσης των χρησιµοποιηµένων Η.Σ. και συσσωρευτών. 
 
Τέλος, το Π.∆. εισάγει συγκεκριµένες υποχρεώσεις σχετικά µε την επισήµανση Η.Σ. και 
συσσωρευτών. Οι Η.Σ., οι συσσωρευτές και ενδεχοµένως οι συσκευές στις οποίες είναι 
ενσωµατωµένοι, διατίθενται προς πώληση µόνο εφόσον φέρουν κατάλληλη επισήµανση. Η 
επισήµανση αυτή είναι εµφανής δήλωση, ευδιάκριτη, ευανάγνωστη και ανεξίτηλη και 
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διενεργείται  από τον κατασκευαστή ή τον αντιπρόσωπό του στην Ελλάδα ή άλλως από τον 
υπεύθυνο για την κυκλοφορία των ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών στην αγορά. 
 
Η επισήµανση αναφέρεται  στα ακόλουθα: 
1) Την χωριστή συλλογή και συνίσταται σε κυλιόµενο κάδο διαγραµµένο µε σταυρό, 
σύµφωνα µε ένα από τα ακόλουθα σύµβολα:  
 
 

 
 
 
 
 
2) Την περιεκτικότητα σε βαρέα µέταλλα που συνίσταται  στο χηµικό σύµβολο του 
µετάλλου, δηλαδή  Hg (υδράργυρος), Cd (κάδµιo),  Pb (µόλυβδος), ανάλογα µε την 
κατηγορία των Η.Σ. και συσσωρευτών.  
3) Ενδεχοµένως ειδική σήµανση συστήµατος 
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3   

 
Πρακτικές και µοντέλα διαχείρισης σε χώρες 
της Ε.Ε. 

 
 
Η ανακύκλωση των φορητών ηλεκτρικών στηλών και των συσσωρευτών αποτελεί µια 
πρόκληση για όλες τις χώρες της Ε.Ε. Στον Οδηγό αυτό γίνεται µια συνοπτική παρουσίαση 
των προγραµµάτων ανακύκλωσης που εφαρµόζονται σε τρεις Κοινοτικές χώρες, και 
συγκεκριµένα στις ακόλουθες: 
 

• Μεγάλη Βρετανία  
• Ολλανδία  
• Ιταλία 
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3.1. Μεγάλη Βρετανία  
 
∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΦΟΡΗΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΣΤΗΛΩΝ 
 
ΧΩΡΑ ΗΝΩΜΕΝΟ ΒΑΣΙΛΕΙΟ 
ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗΣ   

REBAT: Αποτελεί ακρωνύµιο από τη 
φράση REcycling Batteries 
(ανακυκλώνοντας µπαταρίες). 
Το σύστηµα συλλογής δηµιουργήθηκε 
από την Κυβέρνηση για να επιτευχθεί 
εναρµόνιση µε τις απαιτήσεις της 
Οδηγίας 91/157/ΕΚ.  

 
Τύποι µπαταριών Οι τύποι επαναφορτιζόµενων µπαταριών που συλλέγονται από το 

REBAT περιλαµβάνουν µπαταρίες νικελίου- καδµίου, Nickel Metal 
Hydride καθώς και µπαταρίες ιόντων λιθίου 

Ποσοστά ανακύκλωσης Μη διαθέσιµα 
Εθνική Νοµοθεσία Statutory Instrument 232, 2/2/94. 

Νοµική µορφή του 
φορέα συλλογής και 
ανακύκλωσης 

Το REBAT αποτελεί µια πρωτοβουλία της Βρετανικής 
Οµοσπονδίας Κατασκευαστών Μπαταριών (BBMA), η οποία 
διαχειρίζεται και το σύστηµα, έχοντας ως στόχο την 
ενθάρρυνση της συλλογής µπαταριών νικελίου-καδµίου στο 
Ηνωµένο Βασίλειο, σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της 
Κοινοτικής Νοµοθεσίας. Προς το σκοπό αυτό, ζητήθηκε η 
συνδροµή της βιοµηχανίας και η ∆ιεθνής Οµοσπονδία 
Καδµίου (ICdA) ανέλαβε ρόλο Γραµµατείας. 
Οι βασικές απαιτήσεις της Βρετανικής νοµοθεσίας σχετικά 
µε τις µπαταρίες περιλαµβάνουν:  
 Τη λήψη των απαραίτητων µέτρων για τη χωριστή συλλογή 
των µπαταριών νικελίου-καδµίου προκειµένου να οδηγηθούν 
για ανακύκλωση µε στόχο την σταδιακή µείωση των 
ποσοτήτων των µπαταριών αυτών στο ρεύµα των οικιακών 
αποβλήτων.  

 Τη διασφάλιση ότι οι µπαταρίες νικελίου-καδµίου, και, όπου 
αυτό απαιτείται, οι συσκευές που τις περιέχουν να φέρουν 
την κατάλληλη σήµανση, η οποία θα αφορά στην χωριστή 
συλλογή, την ανακύκλωση καθώς και το περιεχόµενο σε 
βαρέα µέταλλα.  

 Απαγορεύεται η εισαγωγή και χρήση µπαταριών νικελίου-
καδµίου σε συσκευές αν δεν είναι εφικτή και ευχερής η 
αφαίρεσή τους από τη συσκευή από τον καταναλωτή, µετά το 
τέλος του κύκλου ζωής τους  

∆ραστηριότητες Συλλογή: Ένας σηµαντικός αριθµός εταιριών διαχείρισης 
αποβλήτων δραστηριοποιούνται στη συλλογή µπαταριών 
νικελίου-καδµίου στο Ηνωµένο Βασίλειο. Μετά την προκήρυξη 
σχετικού δηµόσιου διαγωνισµού στο Ηνωµένο Βασίλειο, η REBAT 
επέλεξε την εταιρία “G&P Batteries” ως την προτεινόµενη από 
αυτήν εταιρία για την συλλογή των µπαταριών.  
Η G&P Batteries αποτελεί σήµερα τον µεγαλύτερο 
συλλέκτη µπαταριών (πλην των µπαταριών µολύβδου) στο 
Ηνωµένο Βασίλειο. Η εταιρία διαθέτει όλες τις 
απαιτούµενες άδειες για την συλλογή κάθε τύπου 
µπαταρίας (πλην µολύβδου), είτε επαναφορτιζόµενες είτε 
µιας χρήσης, έχει δε τη δυνατότητα να εφοδιάζει περιοχές 
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µε κατάλληλους κάδους συλλογής, να εφαρµόζει 
πρόγραµµα τακτικής συλλογής των κάδων καθώς και να 
µεταφέρει τις συλλεχθείσες µπαταρίες στους ανακυκλωτές.  
Παράλληλα λειτουργούν σήµερα στο Ηνωµένο Βασίλειο και 
αρκετά ατοµικά – µεµονωµένα – συστήµατα χωριστής συλλογής 
των µπαταριών. Ο Βρετανός καταναλωτής καθοδηγείται για τον 
τρόπο ανακύκλωσης των µπαταριών νικελίου-καδµίου είτε από 
τον προµηθευτή, από τον οποίο αγόρασε την µπαταρία, είτε από 
τον κατασκευαστή της µπαταρίας ή της συσκευής, µέσω των 
οδηγιών που τις συνοδεύουν.  
Ανακύκλωση: Στο Ηνωµένο Βασίλειο δεν υφίστανται 
εγκαταστάσεις ανακύκλωσης φορητών επαναφορτιζόµενων 
µπαταριών. Οι µπαταρίες που συλλέγονται στο Ηνωµένο Βασίλειο 
αποστέλλονται µε πλοίο στην Γαλλία, όπου και ανακυκλώνονται 
από την  S.N.A.M 

Οικονοµικά στοιχεία: 
έσοδα -έξοδα 

Το καθεστώς συλλογής και ανακύκλωσης ακολουθεί την 
προσέγγιση της ελεύθερης αγοράς. Η REBAT λειτουργεί ως 
διοικητική αρχή, θέτοντας τους όρους λειτουργίας και τις 
αρµοδιότητες κάθε φορέα, διευκολύνοντας έτσι την απρόσκοπτη 
λειτουργία της αγοράς.   
Για την συµµετοχή στην REBAT απαιτείται από κάθε µέλος η 
καταβολή µιας ονοµαστικής συνδροµής, η οποία προορίζεται για 
την κάλυψη κατά βάση του κόστους διοικητικής λειτουργίας.  
Οι εισφορές για την συλλογή/µεταφορά βασίζονται στο µεικτό 
βάρος του φορτίου.  

Επικοινωνιακές 
δραστηριότητες 

Η REBAT ανακοινώνει τους στόχους συλλογής που έχει θέσει και 
επιτύχει στο αρµόδιο Τµήµα Εµπορίου και Βιοµηχανίας, το οποίο 
µε τη σειρά του αποστέλλει τις σχετικές πληροφορίες στην 
Ευρωπαϊκή Επιτροπή.  
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∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΣΥΣΣΩΡΕΥΤΩΝ 
 
Χώρα Ηνωµένο Βασίλειο 

Σύστηµα ανακύκλωσης Καθεστώς ελεύθερης αγοράς 
Ποσοστά ανακύκλωσης Υπολογίζονται υψηλότερα του 90%  
Νοµική µορφή του 
φορέα συλλογής/ 
ανακύκλωσης 

∆εν υφίσταται επίσηµος φορέας συλλογής. 
Το υφιστάµενο σύστηµα συλλογής εκτιµάται ότι επιτυγχάνει 
ποσοστά συλλογής που ξεπερνούν το 90%. Περιγράφεται από 
τους ειδικούς ως «ένα λειτουργικό αλλά αποσπασµατικό 
σύστηµα συλλογής, το οποίο µπορεί αλλά και όντως έχει 
αδυναµίες, ειδικά όταν η αγοραία τιµή του µολύβδου είναι 
χαµηλή» όπως συνέβη το 1993, όταν ο ρυθµός συλλογής έπεσε, 
σύµφωνα µε εκτιµήσεις, κάτω από 80%. Επιχειρήθηκε τότε 
στήριξη από την βιοµηχανία µολύβδου µέσω της εισαγωγής 
ενός πιο οργανωµένου συστήµατος συλλογής προκειµένου να 
επιτυγχάνονται υψηλοί ρυθµοί συλλογής, ακόµα και όταν οι 
αγοραίες τιµές του µολύβδου είναι χαµηλές.  
Μια περαιτέρω δυσκολία που αντιµετωπίζεται σήµερα στο 
Ηνωµένο Βασίλειο έγκειται στο γεγονός ότι οι σχετικοί Εθνικοί 
Κανονισµοί για τα Απόβλητα απαιτούν τεκµηρίωση καθώς και 
την καταβολή ενός τέλους για τη µεταφορά των µπαταριών 
(£10 για 5 ή περισσότερες µπαταρίες): κάποιοι µικροί 
συλλέκτες αποβλήτων σταµάτησαν κατά συνέπεια να 
συλλέγουν µπαταρίες. Οι επιπτώσεις από αυτό στα συνολικά 
ποσοστά ανακύκλωσης δεν είναι ακόµη γνωστές.  
Ακόµα βέβαια και όταν το συνολικό ποσοστό συλλογής 
εκτιµάται στα οµολογουµένως υψηλά επίπεδα του άνω του 
90%, αν υπολογίσει κανείς ότι η ετήσια κατανάλωση στο 
Ηνωµένο Βασίλειο υπολογίζεται στις 100,000 τόνους µολύβδου 
από µπαταρίες, αυτό θα σήµαινε ότι µια ποσότητα έως και 
10,000 τόνων µολύβδου «χάνεται» κάθε χρόνο. 
Θεωρείται πάντως εξαιρετικά πιθανό, µεγάλο τµήµα αυτών των 
10,000 τόνων να µην απορρίπτονται, αλλά να βρίσκονται 
αποθηκευµένα σε ιδιωτικά γκαράζ, κλπ, και οι οποίες 
ποσότητες θα εισρεύσουν τελικώς σταδιακά στο σύστηµα 
ανακύκλωσης. Υπάρχουν φυσικά αρκετά περιθώρια βελτίωσης 
του υφιστάµενου συστήµατος, κυρίως µέσω της εγκατάστασης 
και λειτουργίας ενός πλήρως οργανωµένου συστήµατος 
συλλογής, παρότι ένα τέτοιο σύστηµα θα είχε οπωσδήποτε 
αρκετά διοικητικά κόστη.  
 

∆ραστηριότητες Οι χρησιµοποιηµένοι συσσωρευτές επιστρέφονται συνήθως στα 
συνεργεία ή στους προµηθευτές νέων µπαταριών, ή 
διαχωρίζονται από τα απόβλητα στους δηµοτικούς χώρους 
απόρριψης. ∆εν κρίθηκε απαραίτητη η εισαγωγή ενός επίσηµου 
συστήµατος για την συλλογή των συσσωρευτών και η µόνη 
αλλαγή που θεσµοθετήθηκε αφορούσε στη σήµανσή τους.  
 

Οικονοµικά στοιχεία: 
έσοδα-έξοδα 

∆εν υφίσταται οικολογικός φόρος ή τέλος. Υπάρχει ένας φόρος 
ο οποίος συνδέεται µε την απόρριψη σε χώρο υγειονοµικής 
ταφής. Τα έσοδα εξαρτώνται απόλυτα από τις τιµές του 
Ανταλλακτηρίου Μετάλλων του Λονδίνου (L.M.E - London Metal 
Exchange). 
Η χρήση οικονοµικών εργαλείων, όπως για παράδειγµα ένα 
τέλος επιβαλλόµενο στις παραγόµενες µπαταρίες, θα µπορούσε 
να διασφαλίσει την πληρωµή µιας ικανοποιητικής τιµής για τον 
µόλυβδο, ακόµα και τις περιόδους που η διεθνής 
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χρηµατιστηριακή του τιµή είναι χαµηλή. Αναµένεται ότι η 
βιοµηχανία µολύβδου θα στεκόταν θετικά απέναντι σε ένα 
τέτοιο ενδεχόµενο, καθώς, στις περιόδους χαµηλής τιµής, η 
δευτερογενής παραγωγή δεν είναι κερδοφόρα (θα µπορούσε δε 
να είναι και ζηµιογόνα) και είναι δυνατόν να εµφανιστούν 
ελλείψεις διαθέσιµων ποσοτήτων χρησιµοποιηµένων 
συσσωρευτών. 
 

Επικοινωνιακές 
δραστηριότητες 

∆εν υφίστανται επικοινωνιακές δραστηριότητες. 
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3.2. Ολλανδία 
 
∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΦΟΡΗΤΩΝ ΗΛΕΚΤΡΙΚΩΝ ΣΤΗΛΩΝ ΚΑΙ ΣΥΣΣΩΡΕΥΤΩΝ 
 
ΧΩΡΑ ΟΛΛΑΝ∆ΙΑ  
Σύστηµα ανακύκλωσης   Το Stichting Batterijen (STIBAT) ιδρύθηκε µε 

στόχο να µπορέσουν οι Ολλανδοί κατασκευαστές 
και εισαγωγείς να καλύψουν τις νοµικές 
υποχρεώσεις τους για την συλλογή και 
ανακύκλωση χρησιµοποιηµένων µπαταριών.  

Ποσοστά ανακύκλωσης Τα ποσοστά συλλογής για το 2001 έφτασαν το 70%. Το 
ποσοστό αυτό φαίνεται να σταθεροποιείται σε αυτά τα 
επίπεδα κατά τη διάρκεια των τελευταίων ετών.   

Τύποι µπαταριών  Μικρές µπαταρίες (υπεύθυνο για τη συλλογή και 
ανακύκλωση µπαταριών που ζυγίζουν µέχρι ένα κιλό) 

Εθνική Νοµοθεσία ∆ιάταγµα περί µπαταριών 1993/1995 

Νοµική µορφή του 
φορέα συλλογής/ 
ανακύκλωσης 

Το Stibat εκτελεί ένα ενιαίο πλάνο συλλογής και 
ανακύκλωσης για λογαριασµό των κατασκευαστών και 
εισαγωγέων µπαταριών. Η συµµετοχή των εταιριών στο 
Stibat αποτελεί και την συµµόρφωσή τους µε τις ισχύουσες 
διατάξεις του ∆ιατάγµατος για την Απόρριψη των 
Μπαταριών, σύµφωνα µε το οποίο καθίστανται υπόχρεοι για 
την ανακύκλωση των µπαταριών που θέτουν στην αγορά, 
όταν οι µπαταρίες φθάσουν στο τέλος του κύκλου ζωής 
τους. Μετά το πρώτο ∆ιαχειριστικό Σχέδιο του Stibat (1995-
1998), το Σχέδιο Εφαρµογής του Stibat II (1998-2003) 
εγκρίθηκε από τον Υπουργό Περιβάλλοντος το 1999. 
Σύµφωνα µε την έγκριση του σχεδίου, µέχρι το 2003 το 90% 
όλων των απορριπτόµενων µπαταριών θα πρέπει να 
συλλέγονται χωριστά. Εγκρίθηκε επίσης και µια νέα 
µέθοδος για την εκτίµηση του ρυθµού συλλογής, η οποία 
δηµιουργήθηκε µε την συνεργασία της Stibat, του Εθνικού 
Ινστιτούτου για τη ∆ηµόσια Υγεία και το Περιβάλλον (RIVM) 
και το αρµόδιο Υπουργείο Περιβάλλοντος. 

∆ραστηριότητες  Συλλογή: Η συλλογή πραγµατοποιείται από τους ∆ήµους 
και τα σχολεία. Οι Ολλανδικοί ∆ήµοι είναι αρµόδιοι για τη 
χωριστή συλλογή των µικρών χηµικών αποβλήτων (small 
chemical waste - SCW), τα οποία περιλαµβάνουν και τις 
µπαταρίες. Υπάρχουν αρκετά διαφορετικά συστήµατα 
συλλογής, σύµφωνα µε τις σχετικές εκθέσεις των ∆ήµων. Σε 
ορισµένους ∆ήµους οι πολίτες µπορούν να χρησιµοποιήσουν 
το λεγόµενο «πράσινο κουτί», ενώ σε άλλους υπάρχει το 
«χηµικό αυτοκίνητο» ("chemocar"), ενώ τέλος σε άλλους 
δήµους οι πολίτες φέρνουν τις µπαταρίες τους στο δηµοτικό 
χώρο απόρριψης µικρών χηµικών αποβλήτων. Το Stibat 
επίσης προσφέρει επιπλέον σηµεία συλλογής εντός των 
ορίων των πόλεων, ούτως ώστε να υποστηρίξει τα 
υφιστάµενα δηµοτικά συστήµατα.  
Η αλυσίδα λιανικής αποτελεί ένα ακόµη σηµαντικό 
επικουρικό κανάλι συλλογής µεταχειρισµένων µπαταριών 
στην Ολλανδία. Σε πολλά super market, καταστήµατα 
φωτογραφικών ειδών, παιχνιδιών, ηλεκτρονικών ειδών, 
οικιακών συσκευών κλπ., οι καταναλωτές µπορούν να 
απορρίπτουν σε ειδικούς κάδους τις χρησιµοποιηµένες 
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µπαταρίες τους. Ακόµη, συλλογή µπαταριών οργανώνεται 
και από πολλά δηµοτικά σχολεία. Ακόµα και εγκαταστάσεις 
αναψυχής γίνονται ολοένα και περισσότερο περιβαλλοντικά 
ευαίσθητες, προσφέροντας στους πελάτες τους ειδικά 
σηµεία όπου µπορούν να απορρίψουν τις µπαταρίες τους. Οι 
µπαταρίες που απορρίπτονται στους κάδους, συλλέγονται 
στη συνέχεια από εγκεκριµένους εργολάβους της Stibat. Οι 
εργολάβοι αυτοί συλλέγουν τις µπαταρίες από όλους τους 
Ολλανδικούς δήµους και τις οδηγούν σε ειδικούς χώρους 
προσωρινής αποθήκευσης. Εκεί πραγµατοποιείται ένας 
προκαταρτικός έλεγχος και στη συνέχεια οι µπαταρίες 
πακετάρονται σε ειδικούς πλαστικούς κάδους και 
οδηγούνται στην εθνική κεντρική µονάδα, η οποία είναι και 
η µονάδα διαλογής της Stibat. 
∆ιαλογή: Όλες οι συλλεγχθείσες µπαταρίες που οδηγούνται 
στην εθνική κεντρική µονάδα ζυγίζονται και καταγράφεται 
το συνολικό τους βάρος. Στη συνέχεια, γίνεται διαλογή 
ανάλογα µε το µέγεθος και τον τύπο των µπαταριών, 
προκειµένου να διευκολυνθεί η περαιτέρω επεξεργασία 
τους. Η διαλογή χωρίζει τις µπαταρίες σε αρκετά ξεχωριστά 
ρεύµατα, το µεγαλύτερο των οποίων (περίπου 60% του 
συνόλου των µπαταριών που συλλέγονται) είναι οι κλασικές 
κυλινδρικές µπαταρίες (AAA, AA, C και D). Οι κυλινδρικές 
µπαταρίες στη συνέχεια διαχωρίζονται ανάλογα µε τη 
χηµική τους σύσταση, όπως: αλκαλικές, αλκαλικές UV 
(χωρίς µόλυβδο), µπαταρίες ψευδαργύρου, νικελίου-
καδµίου /νικελίου µετάλλου υδριδίου, και µπαταρίες 
υδραργύρου. Τα διαχωρισµένα αυτά καθαρά ρεύµατα 
µπαταριών ακολουθούν τα κριτήρια αποδοχής των ειδικών 
ανακυκλωτών. Άλλα ειδικά ρεύµατα µπαταριών είναι οι 
µπαταρίες αυτοκινήτων (συσσωρευτές), συσκευές που 
περιέχουν µπαταρίες, µπαταρίες από φωτογραφικές 
µηχανές τύπου Polaroid, ρυπασµένες µπαταρίες, πακέτα 
επαναφορτιζόµενων, µπαταρίες µε σιδερένιες απολήξεις 
κλπ. Όλες αυτές οι µπαταρίες διαχωρίζονται επίσης 
ανάλογα µε την χηµική τους σύσταση, προκειµένου να 
αποσταλούν στις ειδικές εγκαταστάσεις ανακύκλωσης, οι 
περισσότερες των οποίων βρίσκονται στο εξωτερικό.  
Μεταφορά στις εγκαταστάσεις ανακύκλωσης: Όλες οι 
µπαταρίες που διαχωρίζονται στο σταθµό διαλογής 
στέλνονται σε ειδικές εγκαταστάσεις ανακύκλωσης της 
∆υτικής Ευρώπης, οι οποίες ανακτούν τα µέταλλα από τις 
µπαταρίες.  
Ανάκτηση/ανακύκλωση: Όλες οι συλλεχθείσες µπαταρίες 
ανακυκλώνονται σε διάφορες εγκαταστάσεις ανακύκλωσης 
στη ∆υτική Ευρώπη. Για παράδειγµα, οι µπαταρίες 
ψευδαργύρου ανακυκλώνονται από την εταιρία Nedstaal 
στην Ολλανδία. Μπαταρίες που περιέχουν µόλυβδο 
προωθούνται στην Βελγική Εταιρία Campine στο Beerse. Οι 
µπαταρίες νικελίου-καδµίου, νικελίου-µετάλου υδριδίου 
καθώς και ιόντων λιθίου (που είναι όλες επαναφορτιζόµενες 
µπαταρίες), ανακυκλώνονται στο Γαλλικό εργοστάσιο της 
SNAM στη Λυών. Οι κοµβιόσχηµες µπαταρίες 
ανακυκλώνονται από την Ελβετική εταιρία Batrec. Κατά τη 
διαδικασία της ανακύκλωσης ανακτώνται τα ακόλουθα 
µέταλλα: ψευδάργυρος, ατσάλι, νικέλιο, κάδµιο, µόλυβδος 
και µαγνήσιο. Η σκωρία που αποµένει χρησιµοποιείται στην 
ασφαλτόστρωση δρόµων.  

Οικονοµικά στοιχεία: Έσοδα: Τα έσοδα της Stibat προέρχονται από τα τέλη για 
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έσοδα - έξοδα απόρριψη των µπαταριών, τα οποία καταβάλλονται από τα 
µέλη της. Τα τέλη αποτελούν ένα προκαθορισµένο ποσό για 
κάθε τύπο µπαταρίας. Χρησιµοποιούνται µέθοδοι αυστηρής 
παρακολούθησης και ελέγχου προκειµένου να 
διασφαλίζεται η επάρκεια των εισπραττοµένων τελών ούτως 
ώστε να επιτυγχάνεται ισορροπία µεταξύ εσόδων και 
εξόδων.  
Έξοδα. Τα έξοδα της Stibat αφορούν κατά βάση τα κόστη 
συλλογής, µεταφοράς, διαλογής και ανακύκλωσης. Τέλος, 
υφίστανται και κόστη που αφορούν στην τακτή διεξαγωγή 
εκστρατειών ενηµέρωσης του κοινού, µε στόχο την αύξηση 
του ποσοστού συµµετοχής και κατά συνέπεια συλλογής.   

Επικοινωνιακές 
δραστηριότητες 

"Άδειες µπαταρίες; Φέρτε τις εδώ!" είναι το σλόγκαν της 
εκστρατείας εθνικής εµβέλειας που διεξάγει η Stibat καθ’ 
όλη τη διάρκεια του έτους. Στόχος της εκστρατείας είναι να 
ευαισθητοποιήσει το κοινό, κινητοποιώντας το να 
απορρίπτει τις µπαταρίες στα ειδικά σηµεία συλλογής, 
ενηµερώνοντάς το παράλληλα για τον τρόπο που λειτουργεί 
το σύστηµα καθώς και για τα σηµεία στα οποία µπορούν οι 
πολίτες να απορρίπτουν τις µπαταρίες τους προκειµένου 
αυτές να οδηγηθούν προς ανακύκλωση. Η εκστρατεία 
περιλαµβάνει διαφηµιστικά σποτς στο ραδιόφωνο και την 
τηλεόραση, καταχωρήσεις σε εφηµερίδες και περιοδικά 
καθώς και αφίσες στα µέσα µαζικής µεταφοράς (τραµ, 
τρένα, µετρό). Παράλληλα, ειδικά προγράµµατα 
ενηµέρωσης λαµβάνουν χώρα, τα οποία απευθύνονται σε 
συγκεκριµένες πληθυσµιακές οµάδες (π.χ. σχολεία, 
ξενοδοχεία, δίκτυα λιανικής κλπ.)  
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3.3 Ιταλία 
 
∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΣΥΣΣΩΡΕΥΤΩΝ 
 
ΧΩΡΑ ΙΤΑΛΙΑ 
Σύστηµα 
Ανακύκλωσης 

Οργανωµένο επίσηµο σύστηµα ανακύκλωσης  
COBAT 

Ποσοστά 
ανακύκλωσης 

Πάνω από 95%  

Νοµική µορφή 
του φορέα 
συλλογής / 
ανακύκλωσης 

Η COBAT είναι ένας οργανισµός ο οποίος ιδρύθηκε σύµφωνα µε το 
µοντέλο των συµπράξεων ∆ηµοσίου – ιδιωτικού τοµέα. Ο δηµόσιος 
τοµέας είναι αρµόδιος για την πολιτική και τον έλεγχο λειτουργίας, 
ενώ ο ιδιωτικός έχει αναλάβει την διαχείριση (management). 
Ο οργανισµός αυτός συστήθηκε µε νοµοθετική πράξη (η COBAT, που 
είναι ο "Επίσηµος Οργανισµός Ανακύκλωσης για Χρησιµοποιηµένες 
Μπαταρίες Μολύβδου και για Απόβλητα Μολύβδου" αποτελεί µια µη 
κερδοσκοπική εταιρία, η οποία συστήθηκε σύµφωνα µε τον Νόµο 
475/1988. Το καταστατικό της επικυρώθηκε µε ∆ιάταγµα του 
Υπουργείου Περιβάλλοντος και Βιοµηχανίας, το οποίο δηµοσιεύθηκε 
στις 16 Μαίου 1990). 
Στο ∆ιοικητικό Συµβούλιο συµµετέχουν εκπρόσωποι του Υπουργείου 
Περιβάλλοντος και Βιοµηχανίας.  
Μέλη του Οργανισµού είναι σήµερα εταιρίες ανακύκλωσης, 
κατασκευαστές και εισαγωγείς µπαταριών και εταιρίες συλλογής 
αποβλήτων.  
Σύµφωνα µε την ισχύουσα νοµοθεσία «όποιος κατέχει 
χρησιµοποιηµένες µπαταρίες µολύβδου ή απόβλητα µολύβδου είναι 
υποχρεωµένος να τα παραδίδει είτε απευθείας στην COBAT είτε σε 
φορείς εγκαταστηµένους και εγκεκριµένους από τον Οργανισµό αυτό" 

∆ραστηριότητες Η COBAT συλλέγει τις χρησιµοποιηµένες µπαταρίες µολύβδου και τις 
µεταφέρει στις δικές της εγκαταστάσεις ανακύκλωσης, όπου το θειικό 
οξύ εξουδετερώνεται και ανακτάται ο µόλυβδος.   
Οι βασικές δραστηριότητες περιλαµβάνουν:   
Συλλογή : φορτηγά 3.5 έως 16 τόνων, 
Μεταφορά : φορτηγά 28 τόνων ή και µεγαλύτερα  
Ανακύκλωση :  6 εγκαταστάσεις ανακύκλωσης 

Οικονοµικά 
στοιχεία: έσοδα  
- έξοδα 

• Βασικό έσοδο αποτελεί το τέλος που επιβάλλεται και προστίθεται 
στην τιµή της κάθε νέας µπαταρίας από τους εισαγωγείς και 
κατασκευαστές και το οποίο καταβάλλεται απευθείας στον 
Οργανισµό. Το τέλος αυτό µετακυλίεται φυσικά περαιτέρω σε 
κάθε ενδιάµεσο µεταπωλητή µέχρι και τον τελικό χρήστη 
(καταναλωτή). Η είσπραξη του τέλους αυτού διασφαλίζει τη 
δυνατότητα διαρκούς συλλογής και ανακύκλωσης, ανεξάρτητα 
από τις εκάστοτε διακυµάνσεις της τιµής του µολύβδου στις 
διεθνείς αγορές. Κάθε χρόνο, µε την έκδοση ειδικού ∆ιατάγµατος 
τα Τµήµατα Περιβάλλοντος, Βιοµηχανίας, Εµπορίου και Τεχνών 
καθορίζουν το ύψους του τέλους αυτού, ανάλογα µε τον συνολικό 
αριθµό νέων µπαταριών που παράγονται και πωλούνται σε 
συνδυασµό µε την επίσηµη τρέχουσα τιµή του µολύβδου στο 
L.M.E. 

• Έσοδο αποτελεί επίσης το εισόδηµα από την πώληση των 
χρησιµοποιηµένων µπαταριών στις εταιρίες ανακύκλωσης.  

Επικοινωνιακές 
δραστηριότητες 

• Εκστρατείες επικοινωνίας µε στόχο να δηµοσιοποιήσουν την 
COBAT, την αποστολή της καθώς και τα αποτελέσµατα που 
επιτυγχάνει.  

• Εκστρατείες περιβαλλοντικής εκπαίδευσης που απευθύνονται σε 
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σχολεία και νέους ανθρώπους, µε στόχο την ευαισθητοποίηση της 
νέας γενιάς στα οικολογικά προβλήµατα που συνδέονται µε τη 
βιοµηχανική ανάπτυξη.  

• Ειδικά σχεδιασµένες εκστρατείες επικοινωνίας που απευθύνονται 
σε ειδικές κατηγορίες χρηστών.  

 
 
 



 

   20

 

4 

 
Πιλοτικό πρόγραµµα LIFE : υφιστάµενη 
κατάσταση και αποτελέσµατα 

 
 
4.1 Στόχοι του Προγράµµατος 
 
Το έργο LIFE Green Batteries, συγχρηµατοδοτούµενο από το Κοινοτικό Πρόγραµµα LIFE 
ENVIRONMENT ξεκίνησε τον Οκτώβριο του 2002, έχοντας ως αντικείµενο το σχεδιασµό και 
την εφαρµογή πιλοτικού συστήµατος διαλογής στην πηγή και ανακύκλωσης µπαταριών στην 
Κρήτη. 
 
Το σύστηµα διαλογής στην πηγή και ανακύκλωσης αφορούσε δύο «ρεύµατα» µπαταριών, 
δηλαδή: 

• Τις µικρές µπαταρίες 
• Τους συσσωρευτές αυτοκινήτου 

 
Για να σχεδιαστεί το σύστηµα αυτό, ήταν απαραίτητο να εκτιµηθούν οι ετήσιες 
διακινούµενες ποσότητες και να αναλυθεί η υφιστάµενη κατάσταση διαχείρισης. Τα στοιχεία 
αυτά όπως και τα αποτελέσµατα του πιλοτικού προγράµµατος παρουσιάζονται στην 
συνέχεια. 
 
 
 

4.2 Συσσωρευτές 
 
4.2.1 Υφιστάµενη κατάσταση διαχείρισης των συσσωρευτών 

στην Κρήτη   
 
Η διακίνηση των συσσωρευτών στην Κρήτη γίνεται κυρίως από τα ηλεκτρολογεία, 
µηχανολογεία, συνεργεία αυτοκινήτων, καταστήµατα εµπορίας ανταλλακτικών, κάθετες 
αλυσίδες πώλησης και επισκευής οχηµάτων και σταθµούς πώλησης βενζίνης.  
 
Ο υπολογισµός της συνολικής ποσότητας συσσωρευτών που απορρίπτονται στην Κρήτη 
προσδιορίστηκε µε βάση τα παρακάτω: 
 

• Ποσότητα συσσωρευτών που εισάγονται στο σύνολο της χώρας  
• Αριθµός οχηµάτων που κυκλοφορούν στην Κρήτη  
• Καταγραφή που πραγµατοποιήθηκε στο σύνολο των ηλεκτρολόγων και εισαγωγέων 

που ασχολούνται µε την αντικατάσταση συσσωρευτών στην Κρήτη. 
 
Με βάση τα παραπάνω φαίνεται ότι το σύνολο των συσσωρευτών που πωλούνται σε επίπεδο 
Κρήτης εκτιµάται ότι σήµερα ανέρχονται περίπου σε 1800 τόνους ετησίως. 
 
 
Η συλλογή των συσσωρευτών στην Κρήτη µέχρι πρόσφατα πραγµατοποιούταν κυρίως από 
παλαιοπώλες µη ελεγχόµενα οι οποίοι δεν διέθεταν κατάλληλες άδειες. Ουσιαστικά, η 
συλλογή των συσσωρευτών βασιζόταν στην υψηλή τιµή του µολύβδου η οποία καθιστούσε 
συµφέρουσα τη συλλογή και πώληση των συσσωρευτών για την παραγωγή µολύβδου. 
Λόγω του γεγονότος όµως ότι η τιµή του µολύβδου δεν είναι σταθερή, σηµαντικά 
προβλήµατα δηµιουργούνταν στην συλλογή του µολύβδου τις εποχές που η τιµή αγοράς του 
από τις µονάδες ανακύκλωσης ήταν χαµηλή. Στις περιπτώσεις αυτές οι παλαιοπώλες δεν 
ασχολούνταν µε τη συλλογή του µολύβδου µε αποτέλεσµα τη συσσώρευση των µπαταριών 
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στα συνεργεία (πολλές φορές µάλιστα σε εξωτερικούς χώρους) ή τη ανεξέλεγκτη απόρριψη 
τους. Η διαχείριση των συσσωρευτών αποτελεί µια πολύ ευαίσθητη αγορά η οποία 
καθορίζεται από τα συνεργεία, τις εταιρείες δευτερογενούς παραγωγής µολύβδου και τους 
συλλέκτες. Σηµαντικά παράπονα εκφράστηκαν από τις περισσότερες επιχειρήσεις 
αντικατάστασης συσσωρευτών, εφόσον δεν υπήρχε, µέχρι την λειτουργία του 
προγράµµατος, τακτική συλλογή των συσσωρευτών µε αποτέλεσµα οι συσσωρευτές να 
παραµένουν στο µαγαζί τους για µεγάλα διαστήµατα και να δηµιουργείται πρόβληµα στην 
διάθεση τους. 
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4.2.2 Σχεδιασµός, ίδρυση και σκοπός του συστήµατος 
εναλλακτικής διαχείρισης συσσωρευτών 

 
Ήδη, κατά το τρίτο χρόνο υλοποίησης του προγράµµατος LIFE GREEN BATTERIES, 
αδειοδοτήθηκε ένα πανελλαδικό σύστηµα για την διαχείριση συσσωρευτών µολύβδου µε 
βάση την νέα νοµοθεσία. Παράλληλα, κατά την ίδια περίοδο, µε δεδοµένη τη θέληση των 
τοπικών φορέων και εµπλεκοµένων στην εµπορία, διακίνηση και ανακύκλωση 
συσσωρευτών για τη δηµιουργία ενός συστήµατος τοπικής εµβέλειας, αποφασίστηκε από 
τους εταίρους του προγράµµατος, καθώς και από τους τοπικούς εµπλεκόµενους φορείς η 
δηµιουργία ενός τοπικού συστήµατος συλλογής και ανακύκλωσης συσσωρευτών µολύβδου 
οξέος, το οποίο θα ανακυκλώνει τοπικά τις διακινούµενες ποσότητες συσσωρευτών στην 
Κρήτη, καλύπτοντας πλήρως το υφιστάµενο κενό που υπάρχει στη διαχείριση των 
αποβλήτων αυτών στο νησί.  
 
Έτσι, στο πλαίσιο του προγράµµατος LIFE GREEN BATTERIES, σχεδιάστηκε, ιδρύθηκε, 
αδειοδοτήθηκε και λειτουργεί το σύστηµα εναλλακτικής διαχείρισης συσσωρευτών 
µολύβδου-οξέως στην Κρήτη, το οποίο λειτουργεί µε την µορφή ενός νοµικού προσώπου 
ιδιωτικού δικαίου (Ε.Π.Ε.) το οποίο συστήθηκε µε την επωνυµία «ΣΕ∆ΙΣ–Κ (SEDIS-K) – 
Συλλογικό Σύστηµα Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης Συσσωρευτών Κρήτης». 
 
Σκοπός του συλλογικού αυτού συστήµατος εναλλακτικής διαχείρισης είναι η διαχείριση των 
χρησιµοποιηµένων συσσωρευτών στην Κρήτη.  
 
Στο σύστηµα Συλλογικής Εναλλακτικής ∆ιαχείρισης Κρήτης (ΣΕ∆ΙΣ- Κ), µε έδρα το Ηράκλειο 
Κρήτης, συµµετέχουν οι εισαγωγείς συσσωρευτών που διακινούν συσσωρευτές στην Κρήτη 
και ένας ανακυκλωτής.  Αυτή τη στιγµή µερίδες συµµετοχής έχουν 11 επιχειρήσεις 
εισαγωγέων συσσωρευτών και ανακυκλωτών ενώ περισσότεροι από 150 επαγγελµατίες 
έχουν δηλώσει ενυπόγραφα τη συνεργασία τους µε το ΣΕ∆ΙΣ-Κ.  
 
Σκοπός του ΣΕ∆ΙΣ-Κ είναι η διαχείριση των χρησιµοποιηµένων συσσωρευτών στην Κρήτη και 
ειδικά:  

1) Η ορθή περιβαλλοντικά διαχείριση των χρησιµοποιηµένων συσσωρευτών στην 
Κρήτη σύµφωνα µε τις απαιτήσεις της ισχύουσας Κοινοτικής και Εθνικής νοµοθεσίας 
2) Η εναρµόνιση των εισαγωγέων συσσωρευτών Κρήτης µε τις απαιτήσεις του 
προαναφερόµενου προεδρικού διατάγµατος σύµφωνα µε το οποίο οι 
κατασκευαστές, εισαγωγείς και ανακυκλωτές των συσσωρευτών είναι 
υποχρεωµένοι είτε να οργανώσουν ατοµικά συστήµατα εναλλακτικής διαχείρισης 
είτε να συµµετέχουν σε συλλογικά συστήµατα εναλλακτικής διαχείρισης. 
3) Η ευαισθητοποίηση του κοινού και όλων των εµπλεκόµενων στην αλυσίδα της 
διακίνησης των συσσωρευτών στη Κρήτη σχετικά µε την επικινδυνότητα που 
προκύπτει από την ανεξέλεγκτη απόρριψη των αποβλήτων αυτών. 
4) Ο έλεγχος της ανεξέλεγκτης απόρριψης των χρησιµοποιηµένων συσσωρευτών 
στην Κρήτη. 
5) Η συλλογή και προσωρινή αποθήκευση συσσωρευτών µολύβδου-οξέος, 

σύµφωνα µε την ισχύουσα εθνική και κοινοτική νοµοθεσία. 
 

Ειδικός σκοπός του συστήµατος αρχικά είναι η επίτευξη των στόχων του προεδρικού 
διατάγµατος για τις ποσότητες συσσωρευτών, που διακινούνται στην Κρήτη από τους 
Εισαγωγείς Συσσωρευτών Κρήτης.  
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4.3 Μικρές Μπαταρίες 
  
4.3.1 ∆ιακίνηση Μικρών Μπαταριών στην Κρήτη 
 
Η παραγωγή ηλεκτρικών στηλών στην Ελλάδα παρουσιάζει σηµαντική µείωση κατά τη 
διάρκεια της τελευταίας δεκαετίας, λόγω του ανταγωνισµού που υπάρχει από άλλες χώρες. 
Η Ελληνική παραγωγή  ηλεκτρικών στηλών µαγγανίου είναι ιδιαίτερα µικρή, ενώ οι 
συσσωρευτές νικελίου–καδµίου και οι ηλεκτρικές στήλες αργύρου και λιθίου που 
καταναλώνονται στην Ελληνική αγορά προέρχονται από εισαγωγές.   
 
Όσον αφορά την κατανάλωση των µικρών µπαταριών (ηλεκτρικών στηλών και 
συσσωρευτών), στην Ελληνική αγορά παρουσιάζεται αυξητική τάση στην κατανάλωση 
συσσωρευτών νικελίου – καδµίου, µετάλλου υδριδίου και λιθίου, ενώ οι ηλεκτρικές στήλες 
υδραργύρου βρίσκονται υπό εξαφάνιση. 
 
Στο πλαίσιο του προγράµµατος LIFE GREEN BATΤERIES πραγµατοποιήθηκε εκτίµηση της 
ποσότητας ξηρών στοιχείων που απορρίπτονται σε κάθε περιοχή της Κρήτης µε τη χρήση 
διαφόρων µεθόδων έτσι ώστε να είναι δυνατή η σύγκριση και η αξιολόγηση των στοιχείων.  
 
Ιδιαίτερα συλλέχθηκαν στοιχεία  µε βάση: 

• εκτιµήσεις αρµόδιων φορέων όπως σύνδεσµοι εισαγωγέων µπαταριών, 
ανακυκλωτές µπαταριών, κλπ. 

• Χρήση κατάλληλων δεικτών µε βάση στοιχεία της Εθνικής Στατιστικής Υπηρεσίας  
• Χρήση ερωτηµατολογίων που διανεµήθησαν σε σχολεία. 

 
Με βάση τα στοιχεία αυτά οι ποσότητες µικρών µπαταριών, όπου περιλαµβάνονται οι 
ηλεκτρικές στήλες και συσσωρευτές βάρους κάτω από 1.5 kg, που πωλήθηκαν στην Κρήτη 
για το 2005 ανέρχονται περίπου σε 190 τόνους, ενώ οι ποσότητες µικρών µπαταριών που 
απορρίπτονται ανέρχονται σε 9 µπαταρίες ανά έτος ανά οικογένεια. 
 
 

 
Αγορά µπαταριών στην Ευρώπη (πηγή EPBA) 

 

 
4.3.2 Συλλογή και διαχείριση µικρών µπαταριών  
 
Σχετικά µε τη διαχείριση των ηλεκτρικών στηλών µέχρι πρόσφατα λόγω του γεγονότος ότι η 
ανάπτυξη µονάδων για την ανακύκλωση των ηλεκτρικών στηλών δεν ήταν βιώσιµη, η 
δηµιουργία συστήµατος συλλογής παρουσίαζε πολλά προβλήµατα, µε αποτέλεσµα να µην 
υπάρχει κάποιο οργανωµένο σύστηµα συλλογής των ηλεκτρικών στηλών. Κατά την διάρκεια 
των ετών 2002 - 2004 είχαν ξεκινήσει µεµονωµένες προσπάθειες από super market ή 
εταιρείες πώλησης µπαταριών οι οποίες τοποθέτησαν κάδους στα καταστήµατα τους.   
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Σηµαντικές αλλαγές προωθήθηκαν µε την εφαρµογή του Νόµου 2939/2001 για τις 
συσκευασίες που αφορά τα υλικά συσκευασίας και ειδικά ρεύµατα αποβλήτων (µπαταρίες, 
συσσωρευτές, αυτοκίνητα στο τέλος του κύκλου ζωής τους, ορυκτέλαια και ογκώδη υλικά) 
και ιδιαίτερα µετά την ψήφιση του Προεδρικού ∆ιατάγµατος 115/2004 (ΦΕΚ 80Α/2004) για 
την εναλλακτική διαχείριση των χρησιµοποιούµενων ηλεκτρικών στηλών και συσσωρευτών.  
 
Σύµφωνα µε το νόµο για τις συσκευασίες εφαρµόζεται η αρχή «ο ρυπαίνων πληρώνει» 
γεγονός που σηµαίνει ότι τίθενται συγκεκριµένες υποχρεώσεις στους παραγωγούς και τους 
εισαγωγείς των διαφόρων προϊόντων στα οποία περιλαµβάνονται και οι µπαταρίες και οι 
συσσωρευτές. Με την δηµιουργία του πλαισίου αυτού πλέον η συλλογή και ανακύκλωση 
των µπαταριών δεν εξαρτάται µόνο από την βιωσιµότητα ανάπτυξης ενός συστήµατος 
ανακύκλωσης αλλά αποτελεί υποχρέωση για τους παραγωγούς και τους εισαγωγείς των 
προϊόντων.  
 
4.3.3 Ίδρυση και συνεργασία µε σύστηµα εναλλακτικής 

διαχείρισης µπαταριών 
 
Στο πλαίσιο των υποχρεώσεων αυτών, ο Σύνδεσµος Κατασκευαστών και Αντιπροσώπων 
Ξηρών Ηλεκτρικών Στοιχείων Ελλάδας έχει αναπτύξει εγκεκριµένο σύστηµα εναλλακτικής 
διαχείρισης µε την επωνυµία ΑΦΗΣ (Ανακύκλωση Φορητών Ηλεκτρικών Στηλών).  
 
Οι εταίροι του έργου LIFE GREEN BATΤERIES ήρθαν από την πρώτη στιγµή σε επαφή µε τον 
Σύνδεσµο Κατασκευαστών και Αντιπροσώπων Ξηρών Ηλεκτρικών Στοιχείων Ελλάδας µε 
συναντήσεις και ανταλλαγές απόψεων µε στόχο την ανάπτυξη ενός συστήµατος συλλογής 
και ανακύκλωσης µικρων µπαταριών στην Ελλάδα. Με τη δηµιουργία του συστήµατος 
ΑΦΗΣ, εγκαταστάθηκε στη συνέχεια µόνιµη συνεργασία µεταξύ των εταίρων του 
προγράµµατος και του ΑΦΗΣ για την επίτευξη του κοινού στόχου, που αφορά την 
αποτελεσµατική συλλογή και ανακύκλωση των µπαταριών.  
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4.4 Αποτελέσµατα λειτουργίας πιλοτικού προγράµµατος  
 
4.4.1 Στοιχεία λειτουργίας πιλοτικού για τους συσσωρευτές 
  
Στο πλαίσιο του προγράµµατος LIFE πραγµατοποιήθηκε καταγραφή 226 επιχειρήσεων που 
εµπλέκονται στην διακίνηση συσσωρευτών αυτοκινήτου. Οι επιχειρήσεις αυτές 
περιλάµβαναν ηλεκτρολογεία, µηχανολογεία, κάθετες µονάδες πώλησης και επισκευής 
οχηµάτων, εισαγωγείς συσσωρευτών και σταθµούς πώλησης βενζίνης. Πραγµατοποιήθηκε 
ενηµέρωση όλων των εµπλεκόµενων φορέων και µε στόχο την ανάπτυξη ενός 
ολοκληρωµένου συστήµατος διαχείρισης των συσσωρευτών στην Κρήτη αναπτύχθηκε σε 
συνεργασία µε όλους τους φορείς το σύστηµα εναλλακτικής διαχείρισης συσσωρευτών στην 
Κρήτη ΣΕ∆ΙΣ-Κ. 
 
Κατά την διάρκεια εφαρµογής του πιλοτικού προγράµµατος πραγµατοποιήθηκε διανοµή 
παλετοκιβωτίων σε 195 επιχειρήσεις που εµπλέκονται στην διακίνηση συσσωρευτών 
αυτοκινήτου σε ολόκληρη την Κρήτη. Η κατανοµή των επιχειρήσεων ανά νοµό φαίνεται στον 
Πίνακα 4.1 ενώ η διασπορά τους στην Κρήτη φαίνεται στο Πίνακα 4.2 και στους επόµενους 
χάρτες. Στα περισσότερα σηµεία µοιράστηκε ένας κάδος εκτός από ελάχιστα σηµεία που 
δόθηκαν δύο κάδοι. Όπως φαίνεται στο Πίνακα 4.2, το 67% των σηµείων βρίσκεται στις 5 
µεγαλύτερες πόλεις, δηλαδή στα Χανιά, το Ηράκλειο, το Ρέθυµνο, την Ιεράπετρα και τον 
Άγιο Νικόλαο. Οι υπόλοιπες επιχειρήσεις είναι διεσπαρµένες σε 35 πόλεις και χωριά σε 
ολόκληρη την Κρήτη όπου σε κάθε περιοχή συνήθως υπάρχει µία επιχείρηση. Η κατανοµή 
των επιχειρήσεων ανάλογα µε την δραστηριότητα τους φαίνεται στον Πίνακα 4.3. Ο 
µεγαλύτερος αριθµός επιχειρήσεων που συµµετέχουν στο πρόγραµµα αποτελούν τα 
ηλεκτρολογεία ενώ οι µεγαλύτερες ποσότητες διακινούνται από τις επιχειρήσεις εισαγωγής 
και εµπορίας συσσωρευτών. 
 
 
Πίνακας 4.1. Αριθµός επιχειρήσεων ανά νοµό που συµµετέχουν στο πρόγραµµα 
 

Νοµός Αριθµός 
επιχειρήσεων 

Ηράκλειο 103 
Χανιά 44 

Ρέθυµνο 13 
Λασίθι 34 
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Πίνακας 4.2. Ποσοστό επιχειρήσεων ανά πόλη που συµµετέχουν στο πρόγραµµα 
 

Πόλη Ποσοστό 
επιχειρήσεων % 

Ηράκλειο 37 
Χανιά 16 
Ιεράπετρα 6 
Ρέθυµνο 5 
Άγιος Νικόλαος 4 
Σητεία 4 
Κίσσαµος 3 
Τυµπάκι 2 

 
 
 
Πίνακας 4.3. Αριθµός επιχειρήσεων ανά δραστηριότητα 
 

ΕΙ∆ΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 

Ηλεκτρολογεία 84 

Συνεργεία 27 

Εµπορία ανταλλακτικών - αυτοκινήτων, 
λιπαντικών ελαστικών κλπ 

31 

Πρατήρια καυσίµων - πλυντήρια - 
λιπαντήρια 

25 

Εισαγωγείς- εµπορία συσσωρευτών 11 

Κάθετες µονάδες 5 

Άλλες επιχειρήσεις 8 

 
Η διανοµή των κάδων ξεκίνησε το 2005 και ολοκληρώθηκε το 2006. Η συλλογή των 
συσσωρευτών πραγµατοποιείται µε κατάλληλο όχηµα το οποίο διαθέτει παλετοκιβώτιο και 
ηλεκτρονικό ζυγό. Η ποσότητα συσσωρευτών που έχει συλλεχθεί από τον Οκτώβριο του 
2005 µέχρι σήµερα ανέρχεται σε 86 τόνους. Η ποσότητα αυτή συλλέχθηκε από 55 σηµεία, 
όπου η µέση ποσότητα συλλογής ανά σηµείο στο συγκεκριµένο χρονικό διάστηµα ανέρχεται 
σε 1.7 τόνους. Βέβαια, οι ποσότητες ανά σηµείο παρουσιάζουν σηµαντική διακύµανση. Η 
µεγαλύτερη ποσότητα (57%) συλλέχθηκε από την περιοχή του Ηρακλείου. 
 
Τα κύρια συµπεράσµατα που προκύπτουν από την λειτουργία του πιλοτικού συστήµατος 
είναι: 

− Ο µεγαλύτερος αριθµός σηµείων συλλογής βρίσκεται στις µεγάλες πόλεις όπου η 
συλλογή και το κόστος της παραµένει χαµηλό. Όµως υπάρχει ένας µεγάλος αριθµός 
σηµείων που παρουσιάζουν µεγάλη διασπορά στην Κρήτη µε αποτέλεσµα να υπάρχουν 
δυσκολίες στην συλλογή των συσσωρευτών από αποµακρυσµένες περιοχές µε την 
ύπαρξη 35 διαφορετικών θέσεων στις οποίες υπάρχουν 1 ή 2 ηλεκτρολογεία.   

− Παρολ’ αυτά η συλλογή των συσσωρευτών από κάθε σηµείο που είναι πιθανή η 
αντικατάσταση συσσωρευτών είναι απαραίτητη ώστε το σύστηµα διαχείρισης 
συσσωρευτών να αποτελέσει συνείδηση για κάθε εταιρεία που εµπλέκεται στην 
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διακίνηση συσσωρευτών έτσι ώστε να σταµατήσει το παρεµπόριο συσσωρευτών, το 
οποίο µέχρι και σήµερα αποτελεί το κύριο τρόπο διακίνησης των χρησιµοποιηµένων 
συσσωρευτών  

− Η αλλαγή µίας κατάστασης η οποία αποτελεί κατεστηµένο µέχρι σήµερα και 
περιλαµβάνει την διακίνηση των χρησιµοποιηµένων συσσωρευτών από παράνοµους 
µικροπωλητές µε λανθασµένο τρόπο είναι ιδιαίτερα δύσκολή, λαµβάνοντας υπόψη ότι η 
προηγούµενη κατάσταση απέφερε κέρδος και στις επιχειρήσεις αντικατάστασης 
συσσωρευτών αλλά και στους µικροπωλητές. Από την άλλη πλευρά η µεταφορά των 
χρησιµοποιηµένων συσσωρευτών σύµφωνα µε τις διατάξεις της ADR και τηρώντας όλες 
τις νόµιµες διαδικασίες (άδειες, ασφάλειες, εκπαιδευµένο προσωπικό) σηµαίνει την 
αύξηση του κόστους το οποίο µειώνει το κέρδος των επιχειρήσεων. Με στόχο την 
επιτυχία την συλλογής των συσσωρευτών απαιτείται η συνεχής ενηµέρωση των 
εµπλεκόµενων επιχειρήσεων και η ενεργή συµµετοχή τους στο σύστηµα. Η επίτευξη 
αποτελεσµάτων µόνο µε την προσπάθεια αστυνόµευσης και εφαρµογής της νοµοθεσίας 
στις περιπτώσεις αυτές δεν είναι δυνατή. 

− Η ανάπτυξη ενός συστήµατος εναλλακτικής διαχείρισης σε τοπικό επίπεδο, όπως το 
ΣΕ∆ΙΣ-Κ παρουσιάζει σηµαντικά πλεονεκτήµατα, όµως απαιτείται σηµαντικός χρόνος 
µέχρι να φάνουν τα αποτελέσµατα από την εφαρµογή τέτοιων συστηµάτων. 

 
 
Οι συνολικές ποσότητες συσσωρευτών που διακινούνται από τους ηλεκτρολόγους και τους 
εισαγωγείς συσσωρευτών της Κρήτης ανέρχονται σε 650 τόνους ενώ η συνολική ποσότητα 
που διακινείται στην Κρήτη εκτιµάται σε 1,800 τόνους. Οι στόχοι του συστήµατος ΣΕ∆ΙΣ-Κ, 
όπως δόθηκαν στο ΥΠΕΧΩ∆Ε, είναι η κάλυψη σε πρώτη φάση των υποχρεώσεων απέναντι 
στην νοµοθεσία των εισαγωγέων στην Κρήτη και στην συνέχεια η κάλυψη όσο δυνατό 
µεγαλύτερων ποσοτήτων που διακινούνται στην Κρήτη. Οι στόχοι αυτοί φαίνονται στον 
Πίνακα 4.4. Βέβαια οι στόχοι αυτοί υπερβαίνουν κατά πολύ τους στόχους του πιλοτικού 
προγράµµατος LIFE GREEN BATTERIES.   
 
Πίνακας 4.4. Στοχοθεσία συλλογής συστήµατος ΣΕ∆ΙΣ-Κ 
 

Έτος Ποσότητα (τόνοι) 
2005 50 

2006 265 

2007 480 

2008 530 

2009 580 
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4.4.2 Στοιχεία λειτουργίας πιλοτικού προγράµµατος για τις 

µικρές µπαταρίες 
 
 
Το πιλοτικό σύστηµα συλλογής των µικρών µπαταριών στην Κρήτη πραγµατοποιήθηκε  σε 
συνεργασία µε το πανελλαδικό σύστηµα εναλλακτικής διαχείρισης «ΑΦΗΣ». 
 
Στα πλαίσια του πιλοτικού προγράµµατος έχουν τοποθετηθεί 851 µεγάλοι κάδοι (10 λίτρων) 
σε ολόκληρη την Κρήτη και 43 µικροί (3.5 λίτρων). Η τοποθέτηση των κάδων 
πραγµατοποιήθηκε στο διάστηµα µεταξύ 3/2005- 6/2006. Αναλυτικά, ο αριθµός κάδων ανά 
νοµό και ανά είδος υπηρεσίας φαίνονται στους επόµενους Πίνακες. Είναι σαφές ότι το 70% 
των κάδων έχουν τοποθετηθεί στις 2 µεγάλες πόλεις ενώ το 92% ουσιαστικά βρίσκεται στις 5 
µεγαλύτερες πόλεις της Κρήτης. Η διασπορά των κάδων στις υπόλοιπες πόλεις δεν είναι 
τόσο µεγάλη όσο στους συσσωρευτές εφόσον κάδοι έχουν τοποθετηθεί σε άλλα 20 σηµεία 
σε ολόκληρη την Κρήτη. 
 
 
Πίνακας 4.5. Κατανοµή κάδων ανά νοµό. 
 

Νοµός Αριθµός 
σηµείων 

Αριθµός 
κάδων 3.5 lt 

Αριθµός 
κάδων 10 lt 

Ηράκλειο 189 42 360 

Πόλη Ρεθύµνου 115 1 147 

Χανιά 204 0 243 

Λασίθι 70 0 101 

 
Πίνακας 4.6. Ποσοστιαία κατανοµή κάδων ανά πόλη 
 

 Ποσοστό % 

ΧΑΝΙΑ 34 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ 34 

ΡΕΘΥΜΝΟ 19 

ΑΓ. ΝΙΚΟΛΑΟΣ 3 

ΙΕΡΑΠΕΤΡΑ 2 

ΣΗΤΕΙΑ 2 
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Πίνακας 4.7. Κατανοµή σηµείων κάδων 10 λίτρων ανά είδος δραστηριότητας 
 

  ΡΕΘΥΜΝΟ ΧΑΝΙΑ ΗΡΑΚΛΕΙΟ ΛΑΣΙΘΙ ΣΥΝΟΛΟ 

∆ηµόσιες υπηρεσίες 22 30 14 11 77 

Εκπαιδευτικά ιδρύµατα 56 95 129 26 306 

Ξενοδοχεία 34 12 19 26 91 

Supermarket 5 35 10 6 56 

Τηλεπικοινωνίες - 
φωτογραφικά 

15 23 45 24 107 

Εµπορικά καταστήµατα - 
τράπεζες 

11 33 124 6 174 

Άλλα 4 15 19 2 40 

 ΣΥΝΟΛΟ 147 243 360 101 851 

  
Τα συµπεράσµατα από την λειτουργία του πιλοτικού προγράµµατος είναι: 
− Ο µεγαλύτερος αριθµός κάδων έχει τοποθετηθεί σε σχολεία, στα οποία φαίνεται ότι 

υπάρχει και µεγαλύτερη ευαισθησία για την συλλογή των µικρών µπαταριών 
− Επίσης σηµαντικός αριθµός κάδων έχει τοποθετηθεί σε καταστήµατα πώλησης 

µπαταριών όπως καταστήµατα, εταιρείες τηλεπικοινωνίας ή καταστήµατα µε 
φωτογραφικά είδη 

− Σηµαντική ευαισθησία στο θέµα έχουν παρουσιάσει τα ξενοδοχεία της Κρήτης τα 
περισσότερα από τα οποία λειτουργούν µε περιβαλλοντικά πρότυπα (ISO 14001, 
ECOLABEL) και θεωρούν την ανακύκλωση ένα ιδιαίτερα σηµαντικό θέµα. 

− Τα πρώτα αποτελέσµατα από την λειτουργία του προγράµµατος δείχνουν ότι οι 
περισσότερες κλήσεις για συλλογή µπαταριών πραγµατοποιούνται από εκπαιδευτικά 
ιδρύµατα όπως και από εµπορικά καταστήµατα όπου φαίνεται ότι οι κάδοι γεµίζουν 
συχνότερα. Τα ξενοδοχεία έχουν µικρό αριθµό κλήσεων εφόσον η λειτουργία του 
προγράµµατος µέχρι τώρα ήταν τους χειµερινούς µήνες. 

− Τα περισσότερα σηµεία συλλογής βρίσκονται στις µεγάλες πόλεις γεγονός που 
διευκολύνει την συλλογή των µπαταριών. Συγκεκριµένα το 50% των κλήσεων 
προέρχονται από σηµεία στο Ηράκλειο ενώ το 12 % από σηµεία στα Χανιά και το 16% από 
σηµεία στο Ρέθυµνο. 

− Ο µέσος αριθµός κλήσεων για συλλογή κάδου ανά µήνα ανέρχεται στις 20 ενώ η µέση 
συλλεγόµενη ποσότητα ανά µήνα ανέρχεται στα 550 kg, γεγονός που σηµαίνει ότι η αν η 
συλλογή συνεχιστεί µε τον ίδιο ρυθµό αναµένεται ότι η ετήσια συλλογή µικρών 
µπαταριών θα ανέρχεται σε 7 τόνους, το οποίο αποτελεί περίπου το 4% της ποσότητας 
µικρών µπαταριών (βάρους κάτω από 1.5 kg) που πωλούνται στην Κρήτη. Το γεγονός 
αυτό σηµαίνει ότι το σύστηµα χρειάζεται ακόµη µεγάλο αριθµό ενεργειών 
ευαισθητοποίησης έτσι ώστε να αυξηθεί το ποσοστό ανακύκλωσης.   

− Με βάση τα παραπάνω στοιχεία είναι σαφές ότι µηνιαία υπάρχουν κλήσεις για την 
συλλογή για παράδειγµα 4 κάδων στα Χανιά, 1 κάδου στην Νεάπολη, ενός κάδου στην 
Ιεράπετρα και τριών κάδων στο Ρέθυµνο. Το γεγονός αυτό σηµαίνει ότι λαµβάνοντας 
υπόψη το µικρό µέγεθος των κάδων (κάθε κάδος ζυγίσει 14 kg περίπου), είναι 
ασύµφορη η συλλογή των κάδων από κάθε περιοχή σε µηνιαία βάση τόσο οικονοµικά 
όσο και περιβαλλοντικά. Συνεπώς απαιτείται είτε κάθε δροµολόγιο να πραγµατοποιείται 
τουλάχιστον σε τριµηνιαία βάση είτε ο συλλέκτης αποβλήτων να πραγµατοποιεί 
συλλογές και άλλων αποβλήτων ταυτόχρονα. 

− Σηµαντικό είναι να σηµειωθεί ότι δυσκολίες δηµιουργούνται από την διαδικασία 
αδειοδότησης για την συλλογή και µεταφορά των µικρών µπαταριών. Λόγω του 
γεγονότος ότι οι µικρές µπαταρίες θεωρούνται επικίνδυνα απόβλητα το κόστος 
µεταφοράς τους αυξάνεται σηµαντικά εφόσον για την µεταφορά τους απαιτείται ειδική 
άδεια συλλογής και µεταφοράς επικίνδυνων αποβλήτων, χρήση ειδικών δοχείων και 
οχηµάτων, εφαρµογή των διατάξεων ADR, τήρηση µητρώων, ειδική ασφάλιση του 
οχήµατος µεταφοράς, ύπαρξη εκπαιδευµένου οδηγού, κλπ. 
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5  

Σχεδιάζοντας ένα σύστηµα ανακύκλωσης 
µπαταριών και συσσωρευτών : απαιτήσεις και 
καλές πρακτικές 

 
 
 
5.1 Σχεδιασµός οργάνωσης ενός συστήµατος συλλογής και 

ανακύκλωσης µπαταριών και συσσωρευτών 
 
Ο σχεδιασµός και η οργάνωση ενός συστήµατος διαχείρισης επικίνδυνων αποβλήτων όπως 
είναι οι ηλεκτρικές στήλες και οι συσσωρευτές αποτελεί µία πολύπλοκη διαδικασία η οποία 
εξαρτάται από πολλές παραµέτρους µε σηµαντικότερη παράµετρο την σωστή διαχείριση και 
οργάνωση των εµπλεκόµενων φορέων.  
 
Οι εµπλεκόµενοι φορείς στην αλυσίδα διακίνησης και διαχείρισης ηλεκτρικών στηλών και 
συσσωρευτών είναι πολλοί και ο καθένας από αυτούς αντιπροσωπεύει διαφορετικά και 
συχνά αντικρουόµενα συµφέροντα. Ο εντοπισµός, η καταγραφή και η ανάλυση των 
εµπλεκοµένων φορέων καθώς και των συµφερόντων και νοοτροπιών που ενσωµατώνουν 
έχουν ιδιαίτερη σηµασία για τον σωστό σχεδιασµό αλλά και την αποτελεσµατική λειτουργία 
κάθε συστήµατος εναλλακτικής διαχείρισης. Η ανάλυση των εµπλεκοµένων φορέων θα 
πρέπει πάντα να συνοδεύεται από προσπάθεια ενεργητικής ανάµειξής τους στον σχεδιασµό 
κάθε συστήµατος, καθώς από αυτό εξαρτάται άµεσα ο βαθµός αποτελεσµατικότητας, 
βιωσιµότητας και επίτευξης των ποσοτικών στόχων του συστήµατος.  
 
Οι κυριότεροι εµπλεκόµενοι φορείς στην αλυσίδα διακίνησης και διαχείρισης µπαταριών, 
έτσι όπως καταγράφηκαν και αναλύθηκαν στο πλαίσιο του προγράµµατος LIFE, είναι: 
 

• Οι παραγωγοί και εισαγωγείς µπαταριών 
• Το δίκτυο λιανικής πώλησης (καταστήµατα ηλεκτρικών, supermarket, 

ηλεκτρολογεία, βενζινάδικα κλπ) 
• Το υφιστάµενο δίκτυο συλλογής (π.χ. παλαιοπώλες) 
• Οι εταιρίες ανακύκλωσης 
• Οι εταιρίες µεταφοράς 
• Οι καταναλωτές 
• Το κοινό 

 
 
Γενικά, για να µπορεί να κατανοηθεί το γενικό πλαίσιο λειτουργίας κάθε συστήµατος, 
παρατίθεται το κατωτέρω σχεδιάγραµµα, το οποίο απεικονίζει την ροή 
µπαταριών/συσσωρευτών αφενός και χρηµάτων αφετέρου µεταξύ των βασικών 
εµπλεκοµένων µερών στην διαχείριση µπαταριών συσσωρευτών. 
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Σχεδιάγραµµα 4.1 Λειτουργία συστήµατος εναλλακτικής διαχείρισης µπαταριών - 
συσσωρευτών 
 
 
Για την ανάπτυξη ενός συλλογικού συστήµατος εναλλακτικής διαχείρισης ένα από τα πρώτα 
και βασικά βήµατα αποτελεί η εξασφάλιση της συνεργασίας µε τους εµπλεκόµενους φορείς 
και ιδιαίτερα της συµµετοχής των υπόχρεων διαχειριστών όπως ορίζονται από την 
νοµοθεσία οι οποίοι αποτελούν τον ακρογωνιαίο λίθο για την σύσταση και λειτουργία του 
συστήµατος. 
 
Μετά την διασφάλιση της ενεργητικής συµµετοχής όλων των εµπλεκοµένων φορέων θα 
πρέπει να ακολουθήσει ο σχεδιασµός και ανάπτυξη του συστήµατος που περιλαµβάνει µια 
εκτεταµένη σειρά αλληλοεξαρτώµενων ενεργειών και σταδίων. 
  
Στη συνέχεια παρατίθεται µία σχηµατική απεικόνιση των βασικών σταδίων και ενεργειών οι 
οποίες θα πρέπει να ακολουθηθούν για την ανάπτυξη και εφαρµογή ενός τέτοιου 
συστήµατος. 
 
 
 
 
 
 
 
 

Καταναλωτής Εισαγωγέας 
Κατασκευαστής 
∆ιακινητής 

Εταιρίες 
ανακύκλωσης 

Σύστηµα Εναλλακτικής 
∆ιαχείρισης 

Μπαταρία/συσσωρευτής  

Χρήµατα  

Συλλέκτης 

η εταιρία πληρώνει ή πληρώνεται ανάλογα µε το 
αν  ανακυκλώνει µπαταρία ή συσσωρευτή 

επιχείρηση 
αντικατάστασης 
συσσωρευτή 
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Ανάλυση υφιστάµενης κατάστασης,  
εκτίµηση ποσοτήτων και υφιστάµενων µεθόδων 

διαχείρισης στην περιοχή εφαρµογής 

Στοιχεία 
από 
µελέτες  

Στοιχεία 
από ΕΣΥΕ 

Απογραφή 
 των µπαταριών και συσσωρευτών στην 

περιοχή εφαρµογής 

Χρήση 
ερωτηµατολογίων  

 
Σχεδιασµός του συστήµατος διαλογής 

στην πηγή, µεταφοράς και ανακύκλωσης 
µπαταριών και συσσωρευτών  

Σύνταξη τεχνικών προδιαγραφών 

Εφαρµογή συστήµατος χωριστής 
συλλογής και ανακύκλωσης   

Ανάλυση εµπλεκοµένων φορέων  
(stakeholder analysis) 

Ενηµέρωση, 
ενσωµάτωση 
εµπλεκοµένων φορέων 

Μελέτες περιβαλλοντικών επιπτώσεων και τεχνικές εκθέσεις για 
την αδειοδότηση του συστήµατος µεταφοράς των αποβλήτων

Σύνταξη τεχνοοικονοµική µελέτης

Οικονοµική Ανάλυση Συστήµατος 
 

Σύσταση νοµικού προσώπου που θα είναι 
ο φορέας του συστήµατος συλλογής και 
ανακύκλωσης στην περιοχή εφαρµογής  

∆ράσεις βελτιστοποίησης του συστήµατος 
χωριστής συλλογής και ανακύκλωσης   

Σύνταξη και υποβολή τεχνικού 
φακέλου στον ΕΟΕ∆ΣΑΠ 

Αδειοδότηση του συστήµατος από 
τον ΕΟΕ∆ΣΑΠ 

Αποστολή στοιχείων στις αρµόδιες 
αρχές (ΕΟΕ∆ΣΑΠ) 

Ενηµέρωση του 
κοινού 

Ενηµέρωση 
του κοινού 

Καταγραφή, 
παρακολούθηση 
ισχύουσας νοµοθεσίας 

ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΣ ΚΑΙ ΥΛΟΠΟΙΗΣΗ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΣΥΛΛΟΓΗΣ ΚΑΙ 
ΑΝΑΚΥΚΛΩΣΗΣ ΜΠΑΤΑΡΙΩΝ ΚΑΙ ΣΥΣΣΩΡΕΥΤΩΝ 

Έλεγχος και παρακολούθηση της λειτουργίας 
του συστήµατος και αξιολόγηση µε τη χρήση 
βάσης δεδοµένων 



 

   39

 
5.2 ∆ιαδικασία αδειοδότησης ενός συστήµατος διαχείρισης 

µπαταριών και συσσωρευτών 
 
 

Οι µπαταρίες και οι συσσωρευτές περιλαµβάνονται στα επικίνδυνα απόβλητα του 
Ευρωπαϊκού καταλόγου αποβλήτων σύµφωνα µε την ΚΥΑ 13588/7235/2006 
(ΦΕΚ383Β/28.3.2006) και συνεπώς η συλλογή, µεταφορά και διαχείριση τους διεπέται από 
την συγκεκριµένη νοµοθεσία για τα επικίνδυνα απόβλητα: 

− 16 06 01* µπαταρίες µολύβδου 
− 16 06 02* µπαταρίες Νi−Cd 
− 16 06 03* µπαταρίες που περιέχουν υδράργυρο 
− 20 01 33* µπαταρίες και συσσωρευτές που περιλαµβάνονται στα σηµεία 16 

06 01, 16 06 02 ή 16 06 03 και µεικτές µπαταρίες και συσσωρευτές που 
περιέχουν τις εν λόγω µπαταρίες 

 
Η διαδικασία αδειοδότησης για την διαχείριση των επικίνδυνων αποβλήτων όπως είναι οι 
συσσωρευτές και οι µπαταρίες και για την ανάπτυξη ενός συστήµατος εναλλακτικής 
διαχείρισης µπαταριών και συσσωρευτών έχει τροποποιηθεί αρκετές φορές τα τελευταία 
χρόνια. Σύµφωνα µε την  ΚΥΑ 13588/7235/2006: 

  
− Έγκριση περιβαλλοντικών όρων απαιτείται για τις εργασίες αποθήκευσης, 

επεξεργασίας και τις άλλες εργασίες αξιοποίησης και διάθεσης σύµφωνα µε τις 
διατάξεις του ν. 3010/2002.  Αντίθετα, για την συλλογή και µεταφορά των 
αποβλήτων δεν απαιτείται έγκριση περιβαλλοντικών όρων  

− Άδεια διαχείρισης επικίνδυνων αποβλήτων απαιτείται:  
o για την επεξεργασία, αξιοποίηση και διάθεση των επικίνδυνων 

αποβλήτων.  
o για την συλλογή µεταφορά ή /και αποθήκευση επικίνδυνων αποβλήτων 

Το στάδιο αυτό αποτελεί επόµενο στάδιο από την έγκριση περιβαλλοντικών όρων, 
στις περιπτώσεις που απαιτείται. 

  
Για την χορήγηση της άδειας επεξεργασίας, αξιοποίησης, συλλογής ή αποθήκευσης 
απαιτείται η κατάθεση Μελέτης µε όλα τα απαραίτητα στοιχεία και η ύπαρξη ασφαλιστήριου 
συµβολαίου για τις εργασίες διαχείρισης επικίνδυνων αποβλήτων. 
 
Παράλληλα, για την µεταφορά των αποβλήτων στο εξωτερικό απαιτείται άδεια 
διασυνοριακής µεταφοράς αποβλήτων.   
   
Η ανάπτυξη συλλογικού  συστήµατος εναλλακτικής διαχείρισης αποβλήτων 
πραγµατοποιείται µε βάση τις προδιαγραφές του Προεδρικού ∆ιατάγµατος 115/2004 (ΦΕΚ 
80Α2004) «Αντικατάσταση της 73537/1438/1995 ΚΥΑ «∆ιαχείριση των ηλεκτρικών στηλών 
και συσσωρευτών που περιέχουν ορισµένες επικίνδυνες ουσίες» (Β 781) και 19817/2000 ΚΥΑ 
«τροποποίηση της 73537/1995 κοινής υπουργικής απόφασης κλπ.» (Β 963). «Μέτρα, όροι 
και πρόγραµµα για την εναλλακτική διαχείριση των χρησιµοποιούµενων ηλεκτρικών στηλών 
και συσσωρευτών». 

 
Για την χορήγηση έγκρισης συλλογικού συστήµατος απαιτείται η κατάθεση φακέλου στον 
ΕΟΕ∆ΣΑΠ ο οποίος θα περιλαµβάνει στοιχεία όπως: 
– Καταστατικό του νοµικού προσώπου που οργανώνει το σύστηµα και την µετοχική 

σύνθεση.  
– Στοιχεία που αφορούν τους συµµετέχοντες εισαγωγείς - παραγωγούς και ανακυκλωτές 

Η.Σ. και συσσωρευτών.  
– Σκοπός - στόχοι του συλλογικού συστήµατος  
– Εµβέλεια του συστήµατος 
– Επιλογή / περιγραφή των µεθόδων εναλλακτικής διαχείρισης 
– Τεχνικοοικονοµική µελέτη του συστήµατος, 
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– Προσύµφωνα του συστήµατος µε τρίτα µέρη που συµµετέχουν στον κύκλο εργασιών 
διαχείρισης (αδειοδοτηµένες εγκαταστάσεις επεξεργασίας, Ο.Τ.Α. κ.λπ.)  

– Προσύµφωνα των συµµετεχόντων παραγωγών και εισαγωγέων Η.Σ. και συσσωρευτών, 
στο υπό έγκριση σύστηµα  

– Προγράµµατα ενηµέρωσης - ευαισθητοποίησης χρηστών - κοινού, τα οποία προτίθεται 
να οργανώσει το σύστηµα. 

 
Ο φάκελος εξετάζεται από τον ΕΟΕ∆ΣΑΠ και στην συνέχεια γνωµοδοτεί επιτροπή στην οποία 
συµµετέχουν µέλη συνδέσµων των διαχειριστών / υπόχρεων όλων των αποβλήτων που 
εµπίπτουν στο Νόµο 2939/2001. 
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5.3 Τεχνικές προδιαγραφές και καλές πρακτικές για την 
διαχείριση των αποβλήτων  

 
 
Η διαχείριση των συγκεκριµένων αποβλήτων βασίζεται στην τήρηση συγκεκριµένων 
προδιαγραφών για: 

 τη σωστή πρωτογενή αποθήκευση τους (για παράδειγµα κατάλληλη αποθήκευση 
των συσσωρευτών στις δραστηριότητες που ασχολούνται µε την αντικατάσταση 
τους έτσι ώστε να µην υπάρχει διαρροή οξέων και οξειδίων του µολύβδου στο 
περιβάλλον). 

 Στην σωστή περιβαλλοντικά συλλογή και µεταφορά των αποβλήτων από τις 
δραστηριότητες αυτές έτσι ώστε να ελαχιστοποιούνται οι κίνδυνοι ατυχηµάτων και 
διαρροών. 

 Στην προσωρινή αποθήκευση τους σε χώρο µε κατάλληλες προδιαγραφές  
 Στην ορθή περιβαλλοντικά ανακύκλωση  ή τελική διαχείριση 

 
 
 
 
 
5.3.1 Καλές πρακτικές για την πρωτογενή αποθήκευση των 

µπαταριών και συσσωρευτών 
 
 
Οι συσσωρευτές, και ειδικά οι συσσωρευτές εκκίνησης (µπαταρίες αυτοκινήτου), θα πρέπει 
να διαχειρίζονται µε ιδιαίτερη προσοχή, όταν φτάσουν στο τέλος του κύκλου ζωής τους. Η 
διαδικασία που πρέπει ο κάθε ένας από εµάς να ακολουθήσει σχετικά µε την µπαταρία του 
αυτοκινήτου του είναι ιδιαίτερα απλή:  
 

 Αλλάζετε την µπαταρία του αυτοκινήτου µόνο σε συνεργεία που διαθέτουν κάδο 
ανακύκλωσης και συµµετέχουν σε συλλογικό σύστηµα ανακύκλωσης συσσωρευτών. 

 
 Σε περίπτωση που αντικαταστήσετε ο ίδιος την µπαταρία του αυτοκινήτου σας, θα 

πρέπει να επιστρέψετε την παλιά στο συνεργείο το οποίο θα την δώσει για 
ανακύκλωση. 

 
Εκεί, η µπαταρία του αυτοκινήτου σας θα αποθηκευτεί προσωρινά σε ειδικό κάδο στο 
συγκεκριµένο σηµείο, θα συλλεχθεί από το Σύστηµα και θα οδηγηθεί στο εργοστάσιο 
ανακύκλωσης.  
 
Όσοι διατηρούν κατάστηµα που διαχειρίζεται συσσωρευτές, θα πρέπει να ακολουθούν τις 
ακόλουθες οδηγίες: 
− Τοποθετείτε τους συσσωρευτές σε ειδικούς κάδους που βρίσκονται µέσα στην µονάδα ή 

στο κατάστηµά σας, µαζί µε τον περιεχόµενο ηλεκτρολύτη 
− Μην διακινείτε συσσωρευτές που δεν είναι εντεταγµένοι σε σύστηµα εναλλακτικής 

διαχείρισης 
− Αποθηκεύετε τους συσσωρευτές: 

 σε εσωτερικό χώρο έτσι ώστε να αποφεύγεται η διαρροή των υγρών λόγω των 
καιρικών συνθηκών (σπάσιµο της µπαταρίας λόγω αλλαγής της θερµοκρασίας ή 
διαρροή των υγρών λόγω βροχής).  

 µέσα σε κάδους που δεν διαβρώνονται από τα υγρά των συσσωρευτών για την 
αποφυγή διαρροών  

− Τοποθετείστε τις µπαταρίες σε όρθια θέση σε στοίβες έτσι ώστε να µην χύνονται τα 
υγρά τους 

− Μην βάζετε πάνω από 5 µπαταρίες σε κάθε στοίβα 
− Ελέγχετε τους κάδους συχνά για σπασίµατα ή διαρροές υγρών 
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− Σε περίπτωση διαρροής υγρών στο δάπεδο, µη απορρίπτετε τα διαβρωτικά υγρά στην 
αποχέτευση. Εξουδετερώστε τα µε καυστική σόδα ή υδράσβεστο πριν την απόρριψη. 

− Οι συσσωρευτές είναι καλό να αποστέλλονται για ανακύκλωση τουλάχιστον µία φορά 
κάθε έξι µήνες. 

− ∆ιατηρείτε βιβλίο διακίνησης συσσωρευτών 
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Στη συνέχεια ακολουθούν πρακτικές συµβουλές για την ορθή χρήση των µικρών µπαταριών. 
 
 

ΜΙΚΡΕΣ ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΟΡΘΗ ΧΡΗΣΗ ΤΩΝ ΜΠΑΤΑΡΙΩΝ 
 

ΣΩΣΤΟ ΛΑΘΟΣ 
1. Χρησιµοποιείτε όσο γίνεται περισσότερο 
επαναφορτιζόµενες µπαταρίες.   

1. Μην αναµειγνύετε παλιές µπαταρίες µε 
καινούργιες γιατί κάτι τέτοιο µειώνει τη 
διάρκεια ζωής της καινούργιας µπαταρίας. 

2. Απορρίπτετε τις απλές µπαταρίες στους 
πλησιέστερους ειδικούς κάδους 
ανακύκλωσης. 

2. Μην προσπαθήσετε να φορτίσετε µια 
µπαταρία η οποία δεν είναι 
επαναφορτιζόµενη.  

3. Αφαιρείτε πάντοτε τις µπαταρίες από 
συσκευές τις οποίες πρόκειται να 
αποθηκεύσετε, καθώς οι πόλοι των 
µπαταριών είναι δυνατόν να παρουσιάσουν 
διαρροή, καταστρέφοντας έτσι τη συσκευή 

3. Μην τοποθετείτε τις µπαταρίες, ή 
συσκευές µε µπαταρίες σε σηµεία όπου 
µπορεί να προκληθεί υπερθέρµανση, καθώς 
η ζέστη θα επιταχύνει τη χηµική αντίδραση 
και θα µειώσει τη διάρκεια ζωής της 
µπαταρίας. 

4. Αφαιρείτε πάντα τις µπαταρίες από 
χαλασµένες συσκευές, ρολόγια, 
υπολογιστές ή παιχνίδια, τα οποία πρόκειται 
να πετάξετε, και απορρίψτε τις στους 
ειδικούς κάδους ανακύκλωσης. 

4. Μην αναµειγνύετε τις µπαταρίες µαζί µε 
µεταλλικά αντικείµενα, όπως κλειδιά ή 
κέρµατα, γιατί µπορεί να προκληθεί 
βραχυκύκλωµα. 

5. Αγοράζετε τόσες µπαταρίες όσες 
χρειάζεστε κάθε φορά, καθώς η διάρκεια 
ζωής των µπαταριών είναι περιορισµένη. 

5. Μην πετάτε ή µην βυθίζετε τις µπαταρίες 
µέσα σε νερό. 
 

6. Καθαρίζετε καλά τα σηµεία επαφής όταν 
τοποθετείτε τις µπαταρίες, ώστε να µην 
έχετε διαρροή ενέργειας. 

6. Μην τοποθετείτε ανάποδα, όσον αφορά 
την πολικότητα,  τις µπαταρίες στις 
διάφορες συσκευές ή στον φορτιστή. 

7. Ακολουθείτε πάντα τις οδηγίες φόρτισης 
που παρέχει ο κατασκευαστής, τόσο για την 
πρώτη φόρτιση, όσο και για κάθε επόµενη. 
Αυτό θα βοηθήσει στο να επιτύχετε τη 
βέλτιστη δυνατή απόδοση της µπαταρίας.  

7. Μην αναµειγνύετε διαφορετικούς τύπους 
µπαταριών και µην χρησιµοποιείτε 
επαναφορτιζόµενες µαζί µε κοινές 
µπαταρίες στην ίδια συσκευή. Μπορεί να 
καταστραφεί η συσκευή, να µειωθεί η 
διάρκεια ζωής των µπαταριών, ή να 
προκληθεί ακόµη και έκρηξη.   

8. Αφήνετε πάντα τις µπαταρίες να 
κρυώσουν σε θερµοκρασία δωµατίου πριν 
τις επαναφορτίσετε. Η χωρητικότητα της 
φόρτισης µειώνεται σηµαντικά σε 
περίπτωση υψηλών θερµοκρασιών. 

8. Μην πετάτε συσκευές ή αντικείµενα τα 
οποία λειτουργούν µε µπαταρίες, αφήνοντας 
τις µπαταρίες µέσα. Αφαιρέστε πρώτα τις 
µπαταρίες και απορρίψτε τις στους ειδικούς 
κάδους ανακύκλωσης. 

9. Επαναφορτίζετε τις µπαταρίες όταν αυτές 
έχουν σχεδόν πλήρως αποφορτιστεί.   

9. Ποτέ µην πετάτε τις µπαταρίες σε φωτιά.  

10. Απορρίψτε τις επαναφορτιζόµενες 
µπαταρίες στους ειδικούς κάδους 
ανακύκλωσης όταν δεν µπορούν πλέον να 
επαναφορτιστούν 

10. Μην αφήνετε µπαταρίες σε µια συσκευή, 
όταν αυτές έχουν πλήρως αποφορτιστεί.  
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5.3.2 Προδιαγραφές, απαιτήσεις και καλές πρακτικές για 
την συλλογή και µεταφορά των µπαταριών και 
συσσωρευτών 

 
Οι προδιαγραφές για την οργάνωση ενός συστήµατος συλλογής και µεταφοράς επικίνδυνων 
ουσιών καθορίζονται σε µεγάλο βαθµό από τις προδιαγραφές της ADR ("Ευρωπαϊκή 
Συµφωνία για την Ασφάλεια στις ∆ιεθνείς Οδικές Μεταφορές Επικινδύνων Εµπορευµάτων" 
όπως έχει εναρµονιστεί στην Ελληνική νοµοθεσία µε την Υπουργική Απόφαση 
Φ2/21099/1700/ΦΕΚ 509Β'/7-4-2000 όπως και από την νοµοθεσία για τα επικίνδυνα 
απόβλητα (73537/1438/1995, Π∆ 115/2004). 
 
Οι γενικές προδιαγραφές για την µεταφορά επικίνδυνων αποβλήτων περιλαµβάνουν : 

− Ειδικές προδιαγραφές για το όχηµα (µονωτική πλατφόρµα µε 
αντιθερµαντικές ιδιότητες, σύστηµα πέδησης µε προστασία από κλείδωµα 
ABS, µηχανισµό περιορισµού ταχύτητας)  

− Ύπαρξη πυροσβεστήρων  

− ∆ιάφορος εξοπλισµός (κιβώτιο εργαλείων, τάκος, 2 κίτρινα φώτα, 
απαραίτητος εξοπλισµός για τη λήψη των άµεσων µέτρων ασφαλείας π.χ. 
γιλέκο, γυαλιά, γάντια, φτυάρι κλπ.)  

− Ο οδηγός πρέπει να διαθέτει άδεια οδήγησης επικίνδυνων ουσιών 

− Ύπαρξη πινακίδων σήµανσης του φορτηγού όπου ο επάνω αριθµός είναι ο 
χαρακτηριστικός αριθµός κινδύνου και ο κάτω είναι ο χαρακτηριστικός 
αριθµός ύλης. Η ετικέτα/ πινακίδα πρέπει να έχει διαστάσεις τουλάχιστον 
100 Χ 100 mm. 

 

               
 

Σήµανση επικίνδυνου φορτίου 
 

 
– σύναψη συνεργασίας µε συλλογικό σύστηµα εναλλακτικής διαχείρισης 
– σύµβαση µε ασφαλιστική εταιρεία για αστική ευθύνη και κάλυψη ζηµιών προς 

τρίτων και το περιβάλλον 
– Ύπαρξη συνοδευτικών εγγράφων µεταφοράς µε αναφορά στα παρακάτω: 
 

Απόβλητα*, κωδικός UN, κλάση 
Επίσης αναφορά: 
o Περιγραφή µεταφερόµενων αντικειµένων και αριθµός 
o Συνολική ποσότητα µεταφεροµενων ουσιών (όγκος ή καθαρό 

βάρος) 
o Όνοµα και διεύθυνση  αποστολέα και τελικού αποδέκτη 

80 

2794 
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– Ύπαρξη Συµβούλου Ασφαλούς Μεταφοράς Επικινδύνων Εµπορευµάτων 
– Άδεια κυκλοφορίας µε αναφορά στην κατηγορία των µεταφερόµενων 

αποβλήτων 
 
Ειδικότερα, οι διατάξεις ADR που ισχύουν για την µεταφορά των συγκεκριµένων αποβλήτων 
παρουσιάζονται στην συνέχεια. 
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5.3.2.1 Απαιτήσεις ADR για την µεταφορά των συσσωρευτών  
µολύβδου  

 
Στην συνέχεια παρουσιάζονται αποσπάσµατα από την ADR σχετικά µε την µεταφορά 
συσσωρευτών µολύβδου.  
 
Κατηγορίες αποβλήτων: 

2794  µπαταρίες νωπές γεµισµένες µε οξύ ηλεκτρικής συσσώρευσης  
2795  µπαταρίες νωπές γεµισµένες µε αλκαλικά ηλεκτρικής συσσώρευσης 
2800  µπαταρίες νωπές ανενεργές  χωρίς διαρροή ηλεκτρικής συσσώρευσης 

 
Αριθµό κλάσης 8: ∆ιαβρωτικά οξέα ανόργανα υγρά, χωρίς δευτερογενή κίνδυνο (κωδικός 

ταξινόµησης CII). 
 
Ειδικές ∆ιατάξεις σε θέµατα συσκευασίας και µεταφοράς: Κωδικός 295, Κωδικός 598, 
Κωδικός 238, Οδηγία Συσκευασίας P801α, Οδηγία Συσκευασίας PP16, κωδικός VV14 
Κατηγορία µεταφοράς 3: µέγιστη επιτρεπόµενη συνολική ποσότητα ανά µονάδα µεταφοράς 
είναι τα 1000 τεµάχια. 
Αριθµός αναγνώρισης κινδύνου: 80 διαβρωτική ή ελαφρώς διαβρωτική ουσία 
 
Συσκευασία: ισχύουν οι διατάξεις της P 801a 

Στερεά πλαστικά ή από ανοξείδωτο χάλυβα κιβώτια συσσωρευτών χωρητικότητας 
έως 1 m3 επιτρέπονται εφόσον ικανοποιούνται οι παρακάτω διατάξεις: 
1. τα κιβώτια συσσωρευτών θα είναι ανθεκτικά στις διαβρωτικές ουσίες που 
περιέχονται στις µπαταρίες συσσώρευσης. 
2. υπό κανονικές συνθήκες µεταφοράς, δεν θα διαρρέει καµιά διαβρωτική ουσία από 
τα κιβώτια συσσωρευτή και καµιά άλλη ουσία (π.χ. νερό) δεν θα εισέρχεται στα 
κιβώτια συσσωρευτή. Κανένα επικίνδυνο υπόλειµµα από διαβρωτικές ουσίες που 
περιέχονται στα κιβώτια συσσωρευτή δεν θα προσκολλάται στο εξωτερικό των 
κιβωτίων συσσωρευτή. 
3. τα κιβώτια συσσωρευτή δεν θα φορτώνονται µε µπαταρίες συσσώρευσης σε ύψος 
µεγαλύτερο από αυτό των πλευρών τους. 
4. µπαταρία συσσώρευσης που περιέχει ουσίες ή άλλα επικίνδυνα εµπορεύµατα που 
µπορεί να αντιδράσουν επικίνδυνα το ένα µε το άλλο δεν θα τοποθετείται σε κιβώτιο 
συσσωρευτή. 
5. τα κιβώτια συσσωρευτή θα είναι είτε: 
α) καλυµµένα ή 
β) µεταφερόµενα εντός κλειστών οχηµάτων ή οχηµάτων µε κάλυµµα ή 
εµπορευµατοκιβωτίων. 
 

Για την µεταφορά χύµα ισχύει ο κωδικός VV14 σύµφωνα µε τον οποίο: 
1. Χρησιµοποιηµένοι συσσωρευτές µπορούν να µεταφέρονται χύµα σε ειδικά 
εφοδιασµένα οχήµατα ή εµπορευµατοκιβώτια. Μεγάλα πλαστικά εµπορευµατοκιβώτια δεν 
πρέπει να επιτρέπονται. Μικρά πλαστικά εµπορευµατοκιβώτια πρέπει να µπορούν να 
αντέχουν σε πτώσεις.  
2. Τα διαµερίσµατα φορτίου οχηµάτων ή εµπορευµατοκιβωτίων πρέπει να είναι από 
χάλυβα ανθεκτικό στις διαβρωτικές ουσίες που περιέχονται στους συσσωρευτές.  
3. Πρέπει να εξασφαλίζεται µε κατασκευαστικά µέτρα ότι δεν θα υπάρξει διαρροή 
διαβρωτικών ουσιών από τα διαµερίσµατα φορτίου των οχηµάτων ή των 
εµπορευµατοκιβωτίων κατά τη διάρκεια της µεταφορά. Ανοιχτά διαµερίσµατα φορτίου 
πρέπει να καλύπτονται. Το κάλυµµα πρέπει να είναι ανθεκτικό στις διαβρωτικές ουσίες. 
4. Πριν από τη φόρτωση, τα διαµερίσµατα φορτίου των οχηµάτων ή των 
εµπορευµατοκιβωτίων, συµπεριλαµβανοµένου του εξοπλισµού τους, πρέπει να 
επιθεωρούνται για φθορά. Οχήµατα ή εµπορευµατοκιβώτια µε φθαρµένα διαµερίσµατα 
φορτίου δεν πρέπει να φορτώνονται. Τα διαµερίσµατα φορτίου οχηµάτων ή 
εµπορευµατοκιβωτίων δεν πρέπει να φορτώνονται πάνω από την κορυφή των 
τοιχωµάτων τους. 
5. Συσσωρευτές που περιέχουν διαφορετικές ουσίες και άλλα εµπορεύµατα που είναι 
πιθανόν να αντιδράσουν επικίνδυνα µεταξύ τους δεν πρέπει να υπάρχουν στα 
διαµερίσµατα φορτίου των οχηµάτων ή των εµπορευµατοκιβωτίων.  
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Οδηγία Συσκευασίας PP16: 
Για UN αριθ. 2800, µπαταρίες θα πρέπει να προστατεύονται έναντι 
βραχυκυκλωµάτων και θα πρέπει να συσκευάζονται µε ασφάλεια σε γερές 
εξωτερικές συσκευασίες. 
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5.3.2.2 Απαιτήσεις ADR για τις µικρές µπαταρίες 
 
Οι χρησιµοποιηµένες µπαταρίες Ni/Cd δεν εµπίπτουν στις διατάξεις της ADR εφόσον το 
περίβληµα τους δεν είναι κατεστραµµένο και ικανοποιούνται οι διατάξεις της 598b.  
 
Από τις µικρές µπαταρίες, επικίνδυνες για την µεταφορά τους θεωρούνται οι ακόλουθες 
κατηγορίες: 

3090 µπαταρίες λιθίου 
3091 µπαταρίες λιθίου που περιέχονται σε συσκευές ή µπαταρίες λιθίου 

συσκευασµένες µε συσκευές 
 
Κλάση 9: «∆ιάφορες επικίνδυνες ουσίες και είδη», 
Οµάδα συσκευασίας ΙΙ: στην οποία κατατάσσονται  ουσίες που παρουσιάζουν µέτριο 
κίνδυνο. 
Εδικές ∆ιατάξεις (Στήλη 6) Ειδική ∆ιάταξη 188, 230, 636, 287 

 
Ειδική ∆ιάταξη 188: 

Μπαταρίες λιθίου που δίνονται για µεταφορά δεν υπόκεινται στις απαιτήσεις της 
οδηγίας ADR αν είναι σύµφωνα µε τις παρακάτω προδιαγραφές: 
–   η περιεκτικότητα σε λίθιο δεν ξεπερνά συγκεκριµένες ποσότητες 

 Περιεκτικότητα 
σε λίθιο 

ηλεκτρικό στοιχείο µε µέταλλα λιθίου ή 
κράµα λιθίου υγρής καθόδο 

0,5 g 

ηλεκτρικό στοιχείο µε µέταλλα λιθίου ή 
κράµα λιθίου στερεής καθόδου, 

1 g 

ηλεκτρικό στοιχείο µε ιόντα λιθίου  1,5 g 
συσσωρευτή µε µέταλλα λιθίου ή κράµα 
λιθίου υγρής καθόδου 

1 g 

για συσσωρευτή µε µέταλλα λιθίου ή 
κράµα λιθίου στερεής καθόδου 

2 g 

συσσωρευτή µε ιόντα λιθίου 8g 
περιεκτικότητα του λιθίου στην άνοδο σε 
κάθε ηλεκτρικό στοιχείο 

5 g 

το άθροισµα της περιεκτικότητας του 
λιθίου στην άνοδο σε κάθε συσσωρευτή 

25 g· 

 
 β) είναι κατασκευασµένα έτσι ώστε να είναι ερµητικά σφραγισµένα και να 
αποφεύγεται το βραχυκύκλωµα   

  
Ειδική ∆ιάταξη 636: 

α) Με την αποδοχή από την αρµόδια αρχή της χώρας προέλευσης, η ποσότητα του 
λιθίου ή κράµατος λιθίου σε κάθε ηλεκτρικό στοιχείο µπορεί να αυξηθεί στα 60 g 
και η κόλα µπορεί να περιέχει έως 2500 g λίθιο ή κράµατος λιθίου.   
β) Κόλα που περιέχουν χρησιµοποιηµένους συσσωρευτές ή στοιχεία συσσωρευτών 
σε ασηµείωτες συσκευασίες πρέπει να φέρουν την επιγραφή: «Χρησιµοποιηµένα 
στοιχεία συσσωρευτών λιθίου». 

 
    Οδηγία Συσκευασίας P903 

 Επιτρέπονται οι συσκευασίες που συµµορφώνονται µε το επίπεδο απόδοσης της 
οµάδας συσκευασίας II. Όταν συσκευάζονται µε εξοπλισµό στοιχεία συσσωρευτών 
και συσσωρευτές (µπαταρίες) λιθίου, θα συσκευάζονται σε εσωτερικές 
συσκευασίες από ινοσανίδες που πληρούν τις απαιτήσεις για την οµάδα 
συσκευασίας II.  Πρόσθετη απαίτηση: Οι µπαταρίες θα προστατεύονται έναντι 
βραχυκυκλώµατος. 
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 Οδηγία Συσκευασίας P903α 

 Μη εγκεκριµένες συσκευασίες θα επιτρέπονται  εφόσον: 
— τα ηλεκτρικά στοιχεία και οι µπαταρίες είναι συσκευασµένα και αποθηκευµένα  
έτσι ώστε να αποφεύγεται κίνδυνος βραχυκυκλωµάτων, 
— τα κόλα δεν ζυγίζουν πάνω από 30 kg. 

 
Κωδικός V1 : τα κόλα πρέπει να φορτώνονται σε κλειστά ή καλυµµένα οχήµατα ή σε 
κλειστά ή καλυµµένα εµπορευµατοκιβώτια. 
 
Για µίγµα µπαταριών που περιέχει µπαταρίες λιθίου οι ειδικές διατάξεις συσκευασίας κατά 
ADR  (SP 636 – P 903) ισχύουν και είναι απαραίτητο να εφαρµόζονται εφόσον η συσκευασία 
µεταφοράς είναι µεγαλύτερη από 30 κιλά και το µικτό βάρος µπαταριών λιθίου στο µίγµα 
υπερβαίνει τα 250 g.  
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5.3.2.3 Καλές πρακτικές για την συλλογή, µεταφορά και 
προσωρινή αποθήκευση 

 
Για τη συλλογή και µεταφορά των συσσωρευτών µολύβδου προτείνεται : 

− Η αποθήκευση και µεταφορά τους σε παλετοκιβώτια από HDPE τα οποία έχουν 
δυνατότητα µεταφοράς µε περονοφόρο όχηµα, είναι υψηλής αντοχής έτσι ώστε να 
είναι δυνατό να στοιβάζονται, και είναι κατάλληλων διαστάσεων ώστε να χωράνε σε 
φορτηγό. Προτείνεται η χρήση παλετοκιβωτίων µε καπάκι λαµβάνοντας υπόψη ότι 
σε κάποιες περιπτώσεις τα συνεργεία δεν διαθέτουν αρκετό χώρο και απατείται η 
αποθήκευση τους σε εξωτερικό χώρο. 

− Χρήση ζυγού για την ζύγιση των µπαταριών σε κάθε σηµείο  
− Χρήση οχήµατος όπου η κιβωτάµαξα θα είναι κατασκευασµένη από ανθεκτικό 

αδιάβροχο υλικό, µουσαµά. Ο µουσαµάς που θα περιβάλλει την κιβωτάµαξα θα 
προσδένεται σε µεταλλικά στηρίγµατα ώστε να εµποδίζεται η µετακίνηση/ ανατροπή 
του φορτίου όταν το όχηµα κινείται. Επιπλέον είναι σηµαντικό να διαθέτει υδραυλική 
πόρτα (δυνατότητα ανύψωσης - µεταφοράς παλετοκιβωτίων) και πλαϊνές πόρτες 

− η οργάνωση των δροµολογίων είναι ιδιαίτερα σηµαντική για την µείωση του 
κόστους µεταφοράς των συγκεκριµένων αποβλήτων 

 

 
 
 
Σχετικά µε την προσωρινή αποθήκευση των συσσωρευτών πρέπει να γίνεται µε τέτοιο τρόπο 
ώστε ο κίνδυνος για τη δηµιουργία υγρών αποβλήτων να περιορίζεται στο ελάχιστο. Στο 
χώρο προσωρινής αποθήκευσης οι συσσωρευτές πρέπει να φυλάσσονται µέσα στους κάδους 
µέχρι την µεταφορά τους για ανακύκλωση. Οι κάδοι για την συλλογή των συσσωρευτών 
πρέπει να είναι κατασκευασµένοι από κατάλληλα ανθεκτικά υλικά ώστε να αποφεύγεται η 
καταστροφή τους ή η διάβρωση τους λόγω εξωτερικών ή καιρικών παραγόντων.  
  
Επιπλέον ο χώρος της αποθήκης πρέπει να είναι στεγασµένος να διαθέτει στεγανό δάπεδο 
και να είναι σχεδιασµένος µε τέτοια κλίση ώστε σε περίπτωση διαρροής όλο το υγρό να 
συλλέγεται σε ένα σηµείο εντός της αποθήκης και να µην διαφεύγει στο εξωτερικό 
περιβάλλον. 
 
Η συλλογή των µικρών µπαταριών πραγµατοποιείται σε µικρούς κάδους, συνήθως µεγέθους 
κάτω από 10 λίτρα έτσι ώστε να αποφεύγονται προβλήµατα που σχετίζονται µε 
βραχυκυκλώµατα και να υπάρχει απαλλαγή από τις απαιτήσεις συσκευασίας µε βάση την 
ADR. Η επιλογή της συσκευασίας πραγµατοποιείται έτσι ώστε να είναι ελκυστική, να έχει 
χαµηλό βάρος και κόστος. Στη συνέχεια παρουσιάζονται διάφορες συσκευασίες από 
προγράµµατα συλλογής µικρών µπαταριών.  
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Λουξεµβούργο 

 
Bakersfield Environmental 

Services Ltd, England 
 

 
 

RBRC, USA 
 

  
 

 
Midpoint international inc 

 

 
Bristol 

 
 

 
Κανάρια νησιά 

 

 
Εταιρεία Jeantet Sarl 

 
Εταιρεία Veneta plastica 
(ΑΦΗΣ – πρόγραµµα LIFE) 

 
 
 
Το βασικό πρόβληµα που δηµιουργείται µε την χρήση συσκευασιών τόσο µικρού όγκου είναι 
το αυξηµένο κόστος συλλογής στις περιπτώσεις αποµακρυσµένων περιοχών. Συνεπώς 
προτείνεται η χρήση µικρών και ελκυστικών κάδων για την συλλογή οι οποίοι θα 
αδειάζονται σε µεγαλύτερο κάδο µέχρι την συλλογή ικανής ποσότητας για µεταφορά. 
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5.3.3 Καλές πρακτικές για την διαχείριση των συσσωρευτών 
 
ΣΥΣΣΩΡΕΥΤΕΣ ΜΟΛΥΒ∆ΟΥ 
 
Οι κύριες περιβαλλοντικές επιπτώσεις από την λειτουργία µίας µονάδας ανακύκλωσης 
µολύβδου και τα µέτρα που πρέπει να λαµβάνονται για την αντιµετώπιση των επιπτώσεων 
αυτών παρουσιάζονται στην συνέχεια. 
 

• Αέριοι ρύποι  

Αέριοι ρύποι παράγονται από την λειτουργία του κάµινου τήξης και περιλαµβάνουν 
προϊόντα καύσης και αιωρούµενα σωµατίδια, τα οποία περιέχουν σηµαντικό ποσοστό 
µολύβδου.  

Οι ανώτερες οριακές τιµές που θέτονται από το Προεδρικό ∆ιάταγµα 1180/81 για τα 
αιωρούµενα σωµατίδια και το µόλυβδο είναι: 

Πίνακας 5.1 Όρια εκποµπών στην ατµόσφαιρα 

Μόλυβδος 10 mg/m3 

Αιωρούµενα σωµατίδια (σκόνες) 100 mg/m3 

 

Με στόχο την µείωση των εκποµπών αιωρούµενων σωµατιδίων και µολύβδου απαιτείται η 
εγκατάσταση και λειτουργία σακόφιλτρων, κατά προτίµηση αυτοκαθαριζόµενων τύπου 
Pulse jet έτσι ώστε να είναι δυνατό να ανταπεξέλθουν στο σηµαντικό ρυπαντικό φορτίο. Τα 
συστήµατα αυτά πρέπει να εξασφαλίζουν µείωση των εκποµπών σωµατιδίων της τάξης του 
99% έτσι ώστε να αποφεύγεται η εκποµπή επικίνδυνων µετάλλων όπως ο µόλυβδος. Ο τύπος 
των φίλτρων που προτείνονται είναι πολυεστέρας µε επικάλυψη PTFE ή PTFE. Ιδιαίτερη 
σηµασία για την σωστή λειτουργία του συστήµατος φίλτρων έχει η προεπεξεργασία του 
αέρα µε στόχο την µείωση της θερµοκρασίας του.  

 
  

• Υγρά απόβλητα  

Υγρά απόβλητα σε µονάδες ανακύκλωσης µολύβδου προέρχονται κυρίως από το στάδιο 
θραύσης των συσσωρευτών, όπου αποµακρύνεται ο εξαντληµένος ηλεκτρολύτης. Η συνήθης 
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µέθοδος που ακολουθείται για την επεξεργασία των αποβλήτων αυτών περιλαµβάνει την 
εξουδετέρωση του θειικού οξέος και καθίζηση των βαρέων µετάλλων µε την χρήση 
καυστικής σόδας. 

Εναλλακτική µέθοδος που µπορεί να χρησιµοποιηθεί περιλαµβάνει την αναγέννηση του 
θειικού οξέος µε την εφαρµογή συστήµατος φίλτρων, χρήση κατάλληλης στήλης 
ιοντοεναλλακτικής ρητίνης και εµπλουτισµό του εξαντληµένου ηλεκτρολύτη µε θειικό οξύ. 

  
• Στερεά απόβλητα  

Τα απόβλητα που παράγονται από τις µονάδες ανακύκλωσης είναι δυνατό σε σηµαντικό 
ποσοστό να επαναχρησιµοποιηθούν εντός της µονάδας ή να διατεθούν προς πώληση. 
Συγκεκριµένα, τα πλαστικά κοµµάτια των συσσωρευτών και οι σκωρίες της ορθοκαµίνου 
αποτελούν συνήθως εµπορικά αξιοποιήσιµα παραπροϊόντα ενώ η σκόνη που συλλέγεται στα 
σακόφιλτρα επεξεργασίας των απαερίων και τα διάφορα υπολλείµατα 
επανατροφοδοτούνται στο καµίνι προς ανάκτηση του περιεχόµενου µολύβδου. 
 
 
 
 

ΜΙΚΡΕΣ ΜΠΑΤΑΡΙΕΣ 
 
Τα βήµατα που ακολουθούνται για την διαχείριση των µικρών µπαταριών µετά την συλλογή 
τους περιλαµβάνουν την διαλογή τους µε στόχο τον διαχωρισµό τους ανάλογα µε το είδος, 
το µέγεθος, την επικινδυνότητα τους και τις απαιτήσεις των εταιρειών ανακύκλωσης και 
στην συνέχεια την αποστολή τους προς ανακύκλωση. 
 
Συγκεκριµένα οι µπαταρίες πρέπει να οδηγούνται σε κέντρο διαλογής των µπαταριών µε 
στόχο τον διαχωρισµό τους ανάλογα µε το µέγεθος τους (κυλινδρικές µπαταρίες, 
κοµβιοσχηµες, µπαταρίες κινητών τηλεφώνων, κλπ.) και την χηµική τους σύσταση 
(µπαταρίες ψευδαργύρου, νικελίου-καδµίου /νικελίου µετάλλου υδριδίου, κλπ.). Έχουν 
αναπτυχθεί διάφορες µέθοδοι διαλογής. Μάλιστα, η EPBA έχει αναπτύξει ένα αυτόµατο 
µηχάνηµα διαχωρισµού των µπαταριών στα είδη τους υψηλής ταχύτητας. Το σύστηµα αυτό 
στηρίζεται στη χρήση ηλεκτρονικών αισθητήρων και ζυγαριών και στην χειρονακτική 
αφαίρεση άλλων αποβλήτων. 
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Πρόταση EPBA για διαχωρισµό των µπαταριών ανάλογα µε το είδος και το µέγεθος τους. 
 

 
Οι µικρές µπαταρίες είναι δυνατό να ανακυκλωθούν µε στόχο την ανάκτηση µετάλλων σε 
διάφορες εταιρείες ανακύκλωσης που βρίσκονται στην Ευρώπη όπως: 
 

• SNAM (Lyon, France): ανακύκλωση µπαταριών νικελίου µετάλλου ιδριδίου, νικελίου 
καδµίου, και ιόντων λιθίου 

• Batrec (Switzerland): επεξεργασία κοµβιόσχηµων µπαταριών 
• Nedstaal (Netherlands): µπαταρίες ψευδαργύρου άνθρακα  
• Βιοµηχανία µετάλλων (αλκαλικές, ψευδαργύρου και λιθίου) 

 
 




